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บทท่ี 1 
บทนำ 

1.1 ที่มาและความสำคัญ 
การจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติที่สำนักบริหารบำรุงทางในปัจจุบันนั้น  อ้างอิงหลักการบริหาร

จัดการตามภาระงานของหน่วยงาน ซึ่งเป็นการจัดสรรงบประมาณ ตามลักษณะทางกายภาพของสายทาง 
ความกว้างเขตทาง ปริมาณการสัญจร และอ่ืนๆ ทั้งนี้จากการดำเนินการที่ผ่านมา สำนักบริหารบำรุงทางได้ริเริ่ม
การพัฒนาระบบ เพ่ือช่วยจัดการข้อมูลบริหารงานบำรุงปกติ ประกอบด้วย 2 ระบบ ระบบที่หนึ่ง ระบบบริหาร
จัดการทรัพย์สินทางหลวง ซึ่งเกี่ยวกับการออกแบบฐานข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง โดยครอบคลุมข้อมูลทรัพย์สิน
ในเขตทางทั้งหมด ระบบที่สอง ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ เพื่อใช้ติดตามการใช้จ่ายและบริหาร
งบประมาณงานบำรุงปกติของแขวงทางหลวง สามารถใช้เป็นข้อมูลอ้างอิงกลุ่มสัดส่วนของงาน และวิเคราะห์
คำนวณราคาต่อหน่วยของงานบำรุงปกติแต่ละประเภทได้  โดยทั ้ง 2 ระบบ พัฒนาในรูปแบบโปรแกรม  
(Web Application) เพ่ือใช้ฐานข้อมูลนี้ เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการวิเคราะห์และพัฒนาแนวทางการจัดสรร 
และบริหารงบประมาณงานบำรุงปกต ิ

เนื่องจากวิธีการคิดปริมาณงาน (Work Load) ในปัจจุบันนั้นซึ่งเป็นปัจจัยหลักในการพิจารณา 
จัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกตินั้น ไม่ได้รับการปรับปรุงแนวคิดมาเป็นเวลานาน อีกทั้ง ระบบติดตาม  
การบริหารงานบำรุงปกติ ไม่ มีการพัฒนาระบบมาเป็นระยะเวลาหนึ่ง ส่งผลให้การจัดสรรและบริหาร
งบประมาณงานบำรุงปกติไม่มีความเหมาะสมกับสภาวะในปัจจุบัน แต่อย่างไรก็ตาม โดยการรวบรวมองค์
ความรู้และแนวคิดในการคิดปริมาณงาน (Work Load) ที่ทันสมัยจากแหล่งข้อมูลต่าง ๆ รวมถึงการวิเคราะห์ 
ปัญหาต่าง ๆ ที่พบในปัจจุบันระหว่างการดำเนินการโครงการนี้ จะส่งผลทำให้สำนักบริหารบำรุงทางได้รับ
ข้อมูลที่มีประโยชน์เพ่ือนำมาปรับปรุงแนวทางในการคิดปริมาณงาน (Work Load) สำหรับการจัดสรร
งบประมาณงานบำรุงปกติ รวมถึงการพัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติให้มีความครบถ้วน  
และสอดคล้องกับสภาวะในปัจจุบัน 

ดังนั้น สำนักบริหารบำรุงทาง จึงเห็นควรให้มีการศึกษาและปรับปรุงหลักเกณฑ์การจัดสรร
งบประมาณงานบำรุงปกติ โดยมุ่งเน้นรวบรวมแนวคิดจากทั้งคู่มือต่าง ๆ และผู้เชี่ยวชาญที่มีความเกี่ยวข้อง 
รวมถึงฐานข้อมูลจากระบบที่กรมทางหลวงได้พัฒนาขึ้น มาวิเคราะห์และสังเคราะห์สำหรับการพัฒนาระบบ
การคำนวณปริมาณงาน (Work Load) และระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ เพ่ือให้การจัดสรร  
การบริหาร  และติดตามการใช้ จ่ ายงบประมาณงานบำรุ งปกติ ในอนาคตเป็นไปอย่ าง เหมาะสม 
และมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
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1.2 คำจำกัดความ 
1.2.1 ผู้ว่าจ้าง หมายถึง กรมทางหลวง 
1.2.2 ผู้ยื่นข้อเสนอ หมายถึง สถาบันการศึกษา หรือสถาบันวิจัย หรือสถาบันบริการวิชาการ 

ของรัฐ โดยสามารถร่วมกับนิติบุคคล หรือกลุ่มนิติบุคคลได้ ทั้งนี้ สถาบันนั้นต้องเป็นที่ปรึกษาหลัก 
(LEADFIRM) 

1.2.3 ที่ปรึกษา หมายถึง ผู้ที่ได้รับการพิจารณาคัดเลือกจากคณะกรรมการและลงนามในสัญญาจ้าง
ที่ปรึกษากับกรมทางหลวง 

1.2.4 ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง (Road Asset Management System) หมายถึง 
ระบบบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงทั้งในเขตทาง เช่น ผิวทาง และทรัพย์สินตลอด
แนวสายทาง เช่น ป้าย สัญญาณไฟ ไฟฟ้าแสงสว่าง ศาลาทางหลวง และอุปกรณ์อำนวย  
ความปลอดภัยต่าง ๆ ศาลาทางหลวง เป็นต้น และข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทาง เช่น ที่ดินสงวน 
และอาคารบ้านพักสำนักงานต่าง ๆ โดยใช้ระบบฐานข้อมูลและแผนที่ GIS เพื่อให้ผู้บริหาร
และเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้อง สามารถบริหารจัดการและดูแลบำรุงรักษาทรัพย์สินต่าง ๆ ได้อย่าง
มีประสิทธิภาพ 

1.2.5 ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ (Routine Maintenance Management System) 
หมายถึง ระบบรายงานและติดตามผลการใช้จ่ายงบประมาณบำรุงปกติ (รายงาน ง. 4 -01 
และ ง. 4-02) เพ่ือให้เจ้าหน้าที่ในส่วนภูมิภาครายงานผลการดำเนินการและใช้จ่ าย
งบประมาณบำรุงปกติ  และเพ่ือให้ผู้บร ิหารของกรมทางหลวงสามารถทราบสถานะ 
และประสิทธิภาพในการดำเนินงานบำรุงปกติ 

1.3 วัตถุประสงค์  
1.3.1 ศึกษาทบทวนฐานข้อมูลทรัพย ์สินทางหลวง และข้อมูลงานบำรุงปกต ิ ทั้ งในอดีต 

และในปัจจุบันของสำนักบริหารบำรุงทาง 
1.3.2 เพื่อเสนอแนะแนวทางการวิเคราะห์ การประยุกต์ใช้ฐานข้อมูล เพื่อการจัดสรรงบประมาณ

งานบำรุงปกติตามลักษณะและขอบเขตงาน ในปัจจุบัน 
1.3.3 เ พ่ือวิ เคราะห์ เงื่ อนไขในการจัดสรรงบประมาณงานบำรุ งปกติของกรมทางหลวง 

ในแต่ละปีงบประมาณ ตามสมมุติฐานที่เหมาะสม  
1.3.4 เพ่ือเสนอแนะแนวทาง และ/หรือ เงื่อนไขในการบริหารงบประมาณงานบำรุงปกติ  

อย่างถูกต้องตามหลัก วิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ และสังคม 
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1.4 ขอบเขตของงาน 
ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินงานศึกษาและพัฒนาแนวทางการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ โดยมีขอบเขต

อย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
1.4.1 ศึกษา ทบทวนแนวทางและวิธีการคิดปริมาณงาน (Work Load) สำหรับงานบำรุงปกติ 

ประกอบไปด้วยอย่างน้อยดังต่อไปนี้ 
1.4.1.1 ศึกษาการคำนวณและวิเคราะห์ปริมาณงาน (Work Load) และรายละเอียดอื่น ๆ 

จากเอกสารที่เกี่ยวข้อง โดยต้องศึกษาจากเอกสารต่อไปนี้เป็นอย่างน้อย ได้แก่ 
เอกสารทางว ิชาการงานบำร ุงร ักษาทางหลวง  คู่ มือการคิดค่าปร ิมาณงาน  
(Work Load)และงานบำร ุงปกต ิ คู่ มือรห ัสงานบำร ุงปกติ  โครงการศ ึกษา 
และพัฒนาระบบบริหารงานบำรุงปกติโดยศูนย์วิจัยการคมนาคม (Transportation 
Research Center) สถาบันเทคโนโลยีนานาชาติสิรินธร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
พ.ศ.2554 เป็นต้น 

1.4.1.2 ศึกษา ทบทวน วิเคราะห์การศึกษาแนวทางการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ
ของกรมทางหลวง หรือแนวทางอื่น ๆ สำหรับสนับสนุนการตัดสินใจในการจัดสรร
งบประมาณงานบำรุงปกต ิ

1.4.1.3 ศึกษา ทบทวน ขั้นตอนการปฏิบัต ิงานสำหรับงานบำรุงปกติของหน่ วยงาน 
ในกรมทางหลวง รวมถึงระเบียบที่ เกี่ยวข้อง เพ่ือใช้ในการพัฒนาระบบติดตาม 
การบริหารงานบำรุงปกติ 

1.4.2 การรวบรวมข้อมูลเพื่อนำมาใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาวิธีการคิดปริมาณงาน  
(Work Load) และระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
ที่ปร ึกษาจะต้องดำเนินการศึกษาข้อมูลที่ เป็นประโยชน์เพ่ือนำไปวิเคราะห์แนวทาง 

ในการพัฒนา โดยจะต้องรวบรวมข้อมูลจากแหล่งอ้างอิงต่าง ๆ อย่างน้อยดังต่อไปนี้ 
1.4.2.1 ข้อมูลต่าง ๆ จากระบบภายในกรมทางหลวง อย่างน้อยได้แก่ 

1) ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง (Road Asset Management System) 
2) ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ (Routine Maintenance Management 

System) 
3) ระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (Highway Safety Management 

System) 
4) ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (Traffic Information Management 

System) 
5) ระบบบริหารแผนงานทางหลวง (Plannet)  
6) ระบบงานงบประมาณกรมทางหลวง 
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7) ระบบบริหารงานบำรุงสะพาน (BMMS) 
8) ระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Roadnet) 
9) ระบบบริหารการเช่าเครื่องจักรกล 

1.4.2.2 การรวบรวมความคิดเห็นจากผู้เชี่ยวชาญ  
− ที่ปรึกษาจะต้องเสนอหัวข้อสำหรับการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญเกี่ยวกับแนวคิด

สำหรับการคิดปริมาณงาน (Work Load) สำหรับการจัดสรรงบประมาณ 
งานบำร ุงปกติ และนำเสนอหัวข ้อต่อคณะกรรมการบร ิหารโครงการฯ  
เพ่ือพิจารณาความเหมาะสม และที่ปร ึกษาจะต้องดำเนินการสัมภาษณ์
ผู้ เชี่ยวชาญแบบ On-Site จำนวนไม่น้อยกว ่า 10 คน ตามห ัวข้อนั้น ๆ  
โดยการกำหนดผู้เชี่ยวชาญนั้นเป็นไปตามที่คณะกรรมการบริหารโครงการฯ
พิจารณา เพ่ือนำแนวคิดจากผู้ เชี่ยวชาญไปใช้ในการวิเคราะห์ว ิธ ีการคิด 
ปริมาณงาน (Work Load) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติต่อไป 

− ที่ปรึกษาต้องสำรวจ รวบรวมข้อมูล และสรุปความต้องการเกี่ยวกับการติดตาม
งบประมาณงานบำรุงปกติ โดยการจัดประชุมผู้ที่เกี่ยวข้องแบบ On-Site  
และมีบุคลากรจากสำนักบริหารบำรุงทาง สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง  
และหมวดทางหลวง เข้าร่วมประชุมอย่างน้อย 2 ครั้ง ครั้งละไม่น้อยกว่า 40 คน 
สำหรับรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับงานติดตามงบบำรุงปกติ เช่น ปัญหาการติดตาม
งบบำรุงปกติ กระบวนการเบิกจ่ายพัสดุ การรายงานผลการปฏิบัติงานตามแบบ 
ง.4-01, ง.4-02 เป็นต้น รวมถึงการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นเจ้าหน้าที่  
ที่เกี ่ยวข้องกับการใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติในรูปแบบ 
Online ผ่านระบบการสื่อสารทางไกล (Zoom Meeting) อย่างน้อย 1 ครั้ง 
เ พ่ือนำความคิด เห็นมาใช้ ในการวิ เคราะห์ และพัฒนาระบบติ ดตาม 
การบริหารงานบำรุงปกติ 

1.4.3 วิเคราะห์แนวทางการออกแบบระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
1.4.3.1 วิเคราะห์ขั้นตอนการปฏิบัติงานสำหรับงานบำรุงปกติของหน่วยงานในกรมทางหลวง 

รวมถึงระเบียบที่ เกี่ยวข้อง สำหรับใช้ในการติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ  
ให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ ้น เพื่อนำไปใช้ในการออกแบบโครงสร้างการจัดเก็บ
ฐานข้อมูล สถาปัตยกรรมระบบ ความสัมพันธ์ของฐานข้อมูล และพจนานุกรม
ฐานข้อมูล โดยใช้ข้อมูลต่าง ๆ ที่ได้รวบรวมในข้อ 4.2 มาใช้ประกอบในการวิเคราะห์
แนวทางในการออกแบบระบบฯ 
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1.4.3.2 งานพัฒนาองค์ประกอบพ้ืนฐานของระบบสารสนเทศ  
− วิเคราะห์และกำหนดแนวทางการเชื่อมโยงระบบฐานข้อมูลสายทางของ 

กรมทางหลวงทั้งในรูปแบบเว็บเซอร์วิสหรือการสำเนาฐานข้อมูล (Database 
Replication) จากระบบฐานข้อมูลที่เก่ียวข้อง หรือระบบท่ีมีความพร้อมสำหรับ
ให้บริการข้อมูลผ่านเครือข่ายของกรมทางหลวง เพื่อให้ระบบสามารถทำงาน
ร่วมกันได้อย่างเป็นระบบ และสามารถเชื่อมโยงระบบสารสนเทศที่เกี่ยวข้อง 
เช่น ระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Roadnet) ระบบบริหารจัดการ
งบประมาณ (Plannet) ระบบงานงบประมาณกรมทางหลวง เป็นต้น 

− วิเคราะห์ และออกแบบหน้าจอสำหรับการนำเข้าข้อมูล โดยต้องสามารถ
ดำเนินการได้ง่าย (User Friendly) และสอดคล้องกับกรอบการดำเนินงาน 

1.4.4 การพัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
ที่ปรึกษาต้องดำเนินการพัฒนาระบบฯ ดังกล่าว โดยมีรายละเอียดอย่างน้อยดังต่อไปนี้ 
1.4.4.1 การพัฒนาและออกแบบการบันทึกข้อมูลหลัก สำหรับการติดตามการบริหาร  

งานบำรุงปกต ิ
− สามารถบันทึกฐานข้อมูลหลัก ปรับปรุงแก้ไข ตลอดจนสืบค้นตามเงื่อนไขต่าง ๆ 

โดยนำเข้าและส่งออกข้อมูลไฟล์ในรูปแบบที่กำหนด (อาทิ .xls .pdf .csv)  
เช่น ข้อมูลแรงงาน ข้อมูลเครื่องจักร ข้อมูลรายการวัสดุ ข้อมูลน้ำมันเชื้อเพลิง  
ข้อมูลรหัสงาน ข้อมูลหน่วยงาน เป็นต้น 

− รองรับการจัดทำแผนงานรายประมาณการงบบำรุงปกติได้มากกว่า 1 แผนงาน 
ในปีงบประมาณหนึ่ง ๆ ในรูปแบบที่คณะบริหารโครงการฯกำหนด รวมถึง
สามารถส่งออกไฟล์ในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .pdf) และสามารถ
เชื่อมโยงส่งไฟล์แผนงานไปท่ีระบบบริหารจัดการงบประมาณ (Plannet) ได ้

1.4.4.2 พัฒนาหน้าจอสำหรับการติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ โดยต้องดำเนินการ 
อย่างน้อย ดังนี้ 
− จัดทำบันทึกและสรุปผลการปฏิบัติงานตามแบบ ง.4-01 และสามารถส่งออก

ข้อมูลในรูปแบบรายงานในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf) 
− จัดทำบันทึกและสรุปค่าใช้จ่ายและผลงานบำรุงปกติ ง.4-02 โดยสรุปค่าใช้จา่ย

และผลการใช้งบประมาณงานบำรุงปกติ ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบ
รายงาน ง.4-02 ในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf) 

− จัดทำบันทึกงานจ้างเหมา ที่รวมรายละเอียดสัญญา รายการที ่ดำเนินงาน 
และรายการการเบิกจ่ายงบประมาณ ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้ 
(อาทิ .xls .csv .pdf) 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

         
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 1-6 

− จัดทำรายงานสรุปการใช้แรงงานประจำเดือน โดยสามารถค้นหาและเรียกดู  
การใช้แรงงานตามช่วงเวลาที่ต้องการ และแสดงรายละเอียดแบ่งตามหน่วยงาน 
ในสังกัดของแขวงทางหลวงและสำนักทางหลวง ตลอดจนส่งออกข้อมูล 
ในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf) 

− จัดทำรายงานสรุปการใช้วัสดุประจำเดือน โดยสามารถค้นหาและเรียกดูการใช้
วัสดุแยกตามหน่วยงาน แยกตามรายการวั สดุทั้ งหน่วยนับและราคา 
และสามารถแสดงรายละเอียดแบ่งตามหน่วยงานในสังกัดของแขวงทางหลวง
และสำนักงานทางหลวงได้ ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้  
(อาทิ .xls .csv .pdf) 

− จัดทำการใช้งบประมาณงานบำรุงปกติในรูปของกราฟ แยกตามหมวดค่าใช้จ่าย 
ทั้งในรูปแบบงานดำเนินการเอง และค่าใช้จ่ายที่รวมงานจ้างเหมา โดยสามารถ
ค้นหาและเรียกดูตามหน่วยงาน ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้ 
(อาทิ .xls .csv .pdf) 

− จัดทำการใช้งบประมาณงานบำรุงปกติในรูปของกราฟ แยกตามรหัสงาน  
ทั้งในรูปแบบงานดำเนินการเอง และค่าใช้จ่ายที่รวมงานจ้างเหมา โดยสามารถ
ค้นหาและเรียกดูตามหน่วยงาน ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้ 
(อาทิ .xls .csv .pdf) 

− สามารถแสดงความก้าวหน้าผลการปฏิบัติงานบำรุงปกติ แยกตามรหัสงาน  
และตามหมวดค่าใช้จ่าย โดยสามารถแสดงผลจากการสืบค้นตามเงื่อนไขต่าง ๆ 
เช่น ตามหน่วยงาน ตามรหัสงาน เป็นต้น ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบ 
ที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf) 

− สามารถแสดงผลค่างานบำรุงปกติต่อหน่วย ตามลักษณะงาน (Unit Cost)  
โดยสามารถแสดงผลจากการสืบค้นตามเงื่อนไขต่าง ๆ เช่น ตามหน่วยงาน  
ตามรห ัสงาน เป ็นต้น ตลอดจนส่ งออกข้อม ูลในร ูปแบบที่ กำหนดได้   
(อาทิ .xls .csv .pdf) 

1.4.4.3 การพัฒนาการทำงาน (Framework) ของการติดตามการบริหารงานบำรุง เพื่ออำนวย
ความสะดวกในการกรอกข้อมูลต่าง ๆ ได้ อย่างน้อย ดังนี้ 
− พัฒนาโครงสร้างของระบบฯ โดยยกระดับความสามารถในการใช้งานชุดคำสั่ง 

library หรือ package ที่เป็นปัจจุบันได ้
− หน้าจอบริหารจัดการสิทธิ์ใช้งานระบบ (แต่ละ User) โดยเพิ่มหน้าสร้างผู้ใช้งาน 

(User) และแก้ไขข้อมูลผู้ใช้งาน 
− รองรับการเบิกจ่ายวัสดุของงานบำรุงปกติ ตามข้ันตอนการทำงานของระบบ 
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1.4.4.4 ศึกษาระบบดิจิทัลไอดี (Digital Identity) ที่มีความนำเชื่อถือและเหมาะสมกับระบบ
ติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ ในการใช้ลายเซ็นดิจิทัล (Digital Signature)  
ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ. 2544 เพื่อนำมาพัฒนา
ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติให้รองรับระบบดิจิทัลไอดี (Digital Identity) 
ดังกล่าว สำหรับใช้ในการพิสูจน์และยืนยันตัวตนสำหรับผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง รวมถึง
การประยุกต์ใช้ลายเซ็นดิจิทัล (Digital Signature) ในกระบวนการหรือขั้นตอนต่าง ๆ  
ที่สามารถดำเนินการได้ในการบริหารงบประมาณงานบำรุงปกติ ตามที่คณะกรรมการ 
บริหารโครงการฯ กำหนด 

1.4.4.5 พัฒนาการแสดงผลและส่งออกรายงานในหน้าจอ Dashboard ให้ตอบสนอง 
ต่อความข้อมูลใช้งานในทุกระดับ อย่างน้อย ดังนี้ 
− ข้อมูลงบจัดสรรบำรุงปกติ ยอดโอนเปลี่ยนแปลง และงบสุทธิ ของแต่ละหน่วยงาน 
− ข้อมูลสรุปการจัดทำแผนและการรายงานผล โดยแยกตามรหัสงานหลัก 

และหมวดค่าใช้จ่าย 
− ข้อมูลสรุปรายละเอียดการรายงานผลการปฏิบัติงาน (ง.4-01) แยกตามรายสายทาง

ในความรับผิดชอบของหน่วยงาน 
− แสดงผลการเปรียบเทียบงบประมาณงานบำรุงปกติ ในรูปแบบกราฟและตาราง 

ระหว่างแผนการใช้จ่าย ผลการใช้จ่ายจริงตามแบบงาน ง.4-01 และ ง.4-02 
รวมถึงเชื่อมต่อกับระบบอื่น (ถ้ามี) และผลการใช้จ่ายจริงตามแบบงาน ง.4-01 
และ ง.4-02 รวมกับมูลค่าวัสดุคงคลัง โดยสืบค้นตามหน่วยงานและช่วงเวลา 
ที่ต้องการ 

− แสดงผลข้อมูลในลักษณะภูมิศาสตร์สารสนเทศ (GIS) และสามารถสืบค้นข้อมูล
ตามเงื่อนไขต่าง ๆ ที่ เกี่ยวข้องได้ เช ่น หมายเลขทางหลวง ตอนควบคุม 
หน่วยงาน รหัสงาน หมวดค่าใช้จ่าย เป็นต้น 

1.4.5 การพัฒนาระบบการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) สำหรับการจัดสรรงบประมาณ 
งานบำรุงปกติ 
ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการพัฒนาแนวทางการวิเคราะห์  การประยุกต์ใช้ฐานข้อมูล  

สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ โดยครอบคลุมเนื้อหาอย่างน้อยดังต่อไปนี้ 
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4.5.1 ศึกษาและเสนอแนะสูตร และ/หรือสมการ สำหรับเป็นแนวทางการคำนวณปริมาณงาน 
(Work Load) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ โดยวิเคราะห์จากฐาน
ของทรัพย์สินแต่ละประเภท และมีตัวแปร (Variables) ที่สะท้อนถึงปัจจัยแวดล้อมต่าง ๆ 
ของแต่ละหน่วยงาน ซึ่ ง ได้จากข้อมูลที่ ได้ ศึกษาและรวบรวมไว้ ในข้อ 4.1  
และ 4.2 หรือข้อมูลอ่ืน ๆ ที่จำเป็น ทั้งนี้จะต้องแสดงการวิเคราะห์ที่มาของตัวแปรต่าง ๆ 
ที่ ใช้ ในสูตร/สมการ  เ พ่ือให้สามารถปรับค่าตัวแปรเหล่ านั้น ได้ ในอนาคต  
เมื่อปัจจัยแวดล้อมต่าง ๆ เปลี่ยนแปลงไปซึ่งสอดคล้องกับหลักทางวิศวกรรม 
เศรษฐศาสตร์ และสังคม 

4.5.2 วิเคราะห์และเสนอแนวทางในการพัฒนาระบบการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) 
สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ โดยอ้างอิงข้อมูลที่ได้ศึกษาและรวบรวม
ไว้ในข้อ 4.1 และ 4.2  

4.5.3 พัฒนาระบบการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) สำหรับการจัดสรรงบประมาณ 
งานบำรุงปกติ เพื่อการวางแผนได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีรายละเอียดอย่างน้อย 
ดังนี้ 
− หน้าจอ (User Interface) สำหรับการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) 

ให้มีความสอดคล้องและเหมาะสมกับหลักการทางวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์  
และสังคม เพ่ือการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ 

− รองรับการเพิ่มตัวแปร (Variables) จากฐานข้อมูลทรัพย์สินแต่ละประเภท 
หรือข้อมูล อ่ืน  ๆ ที่ จ ำ เป็นต่อการคำนวณปริ มาณงาน (Work Load)  
สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

− รองรับการแก้ไขและลบตัวแปร (Variables) สำหรับใช้ในการคำนวณปริมาณงาน 
(Work Load) และเพื่อให้สามารถปรับค่าตัวแปรเหล่านั้นได้ในอนาคต เมื่อปัจจัย
แวดล้อมต่าง ๆ เปลี่ยนแปลงไป 

− สามารถแนะนำตัวแปร (Variables) พื้นฐานที่ใช้ในการคำนวณปริมาณงาน 
(Work Load) ซ่ึงสะท้อนถึงปัจจัยแวดล้อมต่าง ๆ ของแต่ละหน่วยงาน  
สำหรับใช้ประเมินความต้องการ  

− สามารถส่งออกรายงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องในรูปแบบไฟล์ที่คณะกรรมการบริหาร
โครงการฯ กำหนด 

4.5.4 จ ัดทำคู่ มือการใช้งานระบบการคำนวณปร ิมาณงาน (Work Load) สำหรับ 
เจ้าหน้าที่ส่วนกลาง เพื่อสามารถทำความเข้าใจวิธีการใช้งานระบบฯ โดยละเอียดได้ 
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4.5.5 ดำเนินการทดสอบระบบร่วมกับเจ้าหน้าที่ หรือการทำ UAT (User Acceptance Test) 
เพ่ือตรวจสอบและแก้ปัญหาการใช้งานระบบ ตามฟังก์ชันต่าง ๆ ที่ ระบุไว้ใน
ข้อกำหนดโครงการ 

1.4.6 การจัดทำคู่มือการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) 
การจัดทำคู่มือการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) โดยครอบคลุมและเป็นไปตามหลัก

วิชาการ เพ่ือให้เป็นเครื่องมือที่ใช้ในการปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีสาระสำคัญ 
ที่ควรบรรจุไว้อย่างน้อยดังนี้ 

− อธ ิบายถึงความจำเป็นในการจัดทำคู่ มือ เพ่ือประกอบการบร ิหารงบประมาณ 
ให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 

− อธิบายความหมายของตัวแปรต่าง ๆ ที่ใช้ในการคิดปริมาณงาน (Work Load) 
− นำเสนอสูตรและสมการที่พัฒนาขึ้น โดยใช้ตัวแปรต่าง ๆ ในการคำนวณปริมาณงาน

อย่างละเอียด 
1.4.7 การจัดหาอุปกรณ์ ติดตั้ง ทดสอบ 

ที่ปรึกษาต้องดำเนินการการจัดหาอุปกรณ์ฮาร์ดแวร์ และซอฟต์แวร์ สำหรับการพัฒนาระบบ
การคำนวณปริมาณงาน (Work Load) และระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ ดังนี้ 

1.4.7.1 เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย แบบที่ 2 จำนวน 1 เครื่อง ที่มีคุณลักษณะพ้ืนฐาน ดังนี้ 
− มีหน่วยประมวลผลกลาง (CPU) แบบ 16 แกนหลัก (16 core) หรือดีกว่า 

สำหรับคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) โดยเฉพาะและมีความเร็วสัญญาณนาฬิกา
พ้ืนฐานไม่น้อยกว่า 2.9 GHz จำนวนไม่น้อยกว่า 2 หน่วย  

− หน่วยประมวลผลกลาง  (CPU) รองรั บการประมวลผลแบบ 64  bit  
มีหน่วยความจำแบบ Cache Memory รวมในระดับ (Level) เดียวกันไม่น้อยกว่า 
24 MB  

− มีหน่วยความจำหลัก (RAM) ชนิด ECC DDR4 หรือดีกว่า ขนาดไม่น้อยกว่า 32 GB  
− สนับสนุนการทำงาน RAID ไม่น้อยกว่า RAID 0, 1, 5  
− มีหน่วยจัดเก็บข้อมูล ชนิด SCSI หรือ SAS ที่มีความเร็วรอบไม่น้อยกว่า  

10,000 รอบ ต่อนาที ขนาดความจุไม่น้อยกว่า 2 TB หรือ ชนิด Solid State 
Drive หรือดีกว่า ขนาดความจุไม่น้อย กว่า 960 GB จำนวนไม่น้อยกว่า 4 หน่วย  

− มีช่อง เชื่ อมต่อระบบเครื อข่ าย (Network Interface) แบบ 10 Base-T  
หรือดีกว่า จำนวนไม่น้อยกว่า 2 ช่อง 

− มี Power Supply แบบ Redundant หรือ Hot Swap จำนวน 2 หน่วย 
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1.4.7.2 ช ุดโปรแกรมระบบปฏิบ ัต ิการสำหร ับเครื่ องคอมพิวเตอร ์แม่ ข่าย (Server)  
สำหรับรองรับหน่วยประมวลผลกลาง (CPU) ไม่น้อยกว่า 16 แกนหลัก (16 core) 
ที่มีลิขสิทธิ์ถูกต้องตามกฎหมาย 

1.4.8 ทดสอบการใช้งานและการจัดการสิทธิ์การใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
1.4.8.1 ดำเนินการทดสอบระบบร่วมกับเจ้าหน้าที่ หรือการทำ UAT (User Acceptance Test) 

เพ่ือตรวจสอบและแก้ปัญหาการใช้งานระบบตามฟังก์ชันต่าง ๆ ที่ ระบุไว้ใน
ข้อกำหนดโครงการ 

1.4.8.2 เปิดให้เจ้าหน้าที่ส่วนภูมิภาคได้แก่ บุคลากรจากสำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง 
และหมวดทางหลวง ได ้ทดสอบการใช้งานระบบฯ และร ับฟังความคิดเห็น 
ของผู้ใช้งาน รวมถึงการนำเสนอแนวทางการปรับแก้ระบบแก่คณะกรรมการบริหาร
โครงการฯ 

1.4.8.3 ที่ปรึกษาต้องปรับปรุงการบริหารจัดการสิทธิ์การใช้งานระบบที่ได้พัฒนาขึ้น โดยต้อง
สามารถแสดงรายละเอียดของข้อมูลตามระดับการเข้าถึงข้อมูลของผู ้ใช้งาน  
(User Level) เช ่น เจ ้าหน้าที่ส ่วนกลาง สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง  
หมวดทางหลวง 

1.4.9 จัดทำข้อมูลและสื่ออิเล็กทรอนิกส์ เพื่อนำเสนอผลการดำเนินการที่สำคัญ ภายใต้
การศึกษาโครงการ โดยที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการนำเสนอและจัดทำสื่อเผยแพร่ผล
การศึกษาดังต่อไปนี้ 
1.4.9.1 จัดทำเอกสารประชาสัมพันธ์เผยแพร่องค์ความรู้จากการดำเนินโครงการตามขอบเขต

ของงานในรูปแบบอินโฟกราฟิก (Infographic) 
1.4.9.2 วีดิทัศน์ สื่อประชาสัมพันธ์โครงการ ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 5 นาที 

1.4.10 การจัดอบรมเจ้าหน้าที่เพื่อถ่ายทอดองค์ความรู้และทักษะการใช้งาน 
ที่ปรึกษาต้องจัดการฝึกอบรม จำนวน 2 ครั้ง โดยมีเป้าหมายจำนวนผู้เข้าอบรมรวมทั้งสิ้น 

ไม่น้อยกว่า 300 คน (ครั้งละไม่น้อยกว่า 150 คน) เพ่ือให้บุคลากรที่เกี ่ยวข้องสามารถนำความรู้  
และเครื่องมือที่พัฒนาขึ้นไปใช้งานได้อย่างเต็มศักยภาพ โดยในแต่ละครั้งมีหัวข้อในการอบรม ดังนี้ 

− ครั้งที่ 1 : การจัดสรรงบประมาณตามคู ่มือการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) 
โดยมีจำนวนผู้เข้าอบรมไม่น้อยกว่า 150 คน 

− ครั้งที่ 2 : การใช้งานระบบติดตามบริหารงานบำรุงปกติ โดยมีจำนวนผู ้เข้าอบรม  
ไม่น้อยกว่า 150 คน 
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1.4.11 การจัดฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ในรูปแบบ Online สำหรับการใช้งานระบบติดตามบริหาร 
งานบำรุงปกติ 
ที่ปรึกษาต้องจัดการฝึกอบรมแบบปฏิบัติการสำหรับเจ้าหน้าที่ในรูปแบบ online ผ่านระบบ

การสื่อสารทางไกล (Zoom Meeting) เพื่อทดสอบการใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
โดยมีเจ้าหน้าที ่เข้าร่วมอบรม ได้แก่ เจ้าหน้าที่จากสำนักบริหารบำรุงทาง สำนักงานทางหลวง  
แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง เข้าร ่วมอบรมการใช้งานระบบ พร้ อมทั้งปรับแก้ระบบ  
ให้สามารถใช้งานได้อย่างสมบูรณ์ โดยผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการบริหารโครงการ   
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จากขอบเขตการดำเนินงานข้างต้นสามารถแสดงภาพรวมการดำเนินงานได้แสดงดังรูปที่ 1-1 

 

รูปที่ 1-1 ภาพรวมการดำเนินงานของโครงการ 
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บทท่ี 2 
ผลการดำเนินงานที่ตอ้งแล้วเสร็จ 

2.1 ศึกษา ทบทวนแนวทางและวิธีการคิดปริมาณงาน (Workload) สำหร ับงานบำรุ งปกติ   
ประกอบไปด้วย 
2.1.1 ศึกษาการคำนวณและวิเคราะห์ปริมาณงาน (Workload) และรายละเอียดอื่น ๆ จากเอกสาร

ที่เกี่ยวข้อง โดยต้องศึกษาจากเอกสารต่อไปนี้ ได้แก่ เอกสารทางวิชาการงานบำรุงรักษาทางหลวง 
คู่ มือการคิดค่าปริมาณงาน (Workload) และงานบำรุงปกติ คู่ มือรหัสงานบำร ุงปกติ  
โครงการศึกษาและพัฒนาระบบบริหารงานบำรุงปกติโดยศูนย์วิจัยการคมนาคม (Transportation 
Research Center) สถาบันเทคโนโลยีนานาชาติสิรินธรมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ พ.ศ. 2554  
เป็นต้น 
ปริมาณงาน (Workload) คือ ดัชนีภาระงานในการปฏิบัติงานบำรุงปกติ บนสายทาง 

ในความรับผิดชอบของแต่ละหน่วยงาน เช่น งานทำความสะอาด งานซ่อมแซมป้ายจราจร  
งานปรับปรุงเครื่องหมายจราจร และงานทางระบายน้ำ เป็นต้น โดยสามารถคำนวณได้จากการนำ
ค่าตัวแปร (Factors) มาเทียบสัดส่วนตามสมมติฐานการดำเนินงาน ร่วมกับระยะทางต่อ 2 ช่องจราจร
ของถนนสายนั้น ๆ 

ที่ปรึกษาได้มีการทบทวนแนวทางและวิธีการคิดปริมาณงาน (Workload) สำหรับงานบำรุงปกติ 
จากคู่มือและการศึกษาต่าง ๆ ดังนี้ 1) คำแนะนำหลักเกณฑ์การวางแผนการปฏิบัติงานบำรุงปกติ 
หมวดทางหลวง 2) คู่มือการคิดค่าปริมาณงานและงานบำรุงปกติปี พ.ศ. 2538 3) คู่มือรหัสงานบำรุงปกติ 
และ 4) โครงการศึกษาและพัฒนาระบบบริหารงานบำร ุงปกติโดยศูนย ์ว ิจ ัยการคมนาคม 
(Transportation Research Center) สถาบันเทคโนโลยีนานาชาติสิรินธรมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
พ.ศ. 2554 

1) คำแนะนำหลักเกณฑ์การวางแผนการปฏิบัติงานบำรุงปกติ หมวดทางหลวง 
คู่มือคำแนะนำหลักเกณฑ์การวางแผนการปฏิบัติงานบำรุงปกติ หมวดทางหลวง กำหนด

แนวทางการวางแผนงานบำรุงปกติไว้อย่างเป็นระบบ เริ่มจากการสำรวจความเสียหายและ
ความต้องการของทรัพย์สินในความรับผิดชอบของหน่วยปฏิบัติ เช่น ผิวทาง สะพาน  
งานระบายน้ำ และงานจราจร จากนั้นนำข้อมูลมาจัดทำเป็น แผนปฏิบัติงานประจำปีและ
รายเดือน ซึ่งแสดงรายการงานพร้อม ปริมาณงานจริง ที่ ต้องดำเนินการตามรหัสงาน  
พร้อมการกำหนดปัจจัยบริหาร ได้แก่ ค่าแรงงาน ค่าวัสดุ ค่าพาหนะและเครื่องจักร  
เพ่ือจัดสรรงบประมาณอย่างเหมาะสม 

หลักการสำคัญที่คู่มือเน้นคือ การนำข้อมูลปรากฏจริงจากพื้นที่มาใช้เป็นฐานในการคิด
ปริมาณงาน โดยให้หน่วยปฏิบัติร่วมกันรายงานรายละเอียดปริมาณงานตามช่วงกิโลเมตร 
วันที่และประเภทเครื่องจักรที่จะใช้จริง เพื่อให้สามารถจัดวางแผนงานให้สอดคล้องกับ 
ความจำเป็นเชิงปฏิบัติจริง ประกอบด้วย 
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(1) การจัดทําแผนปฏิบัติงานและรายประมาณการประจําปี 
ในการวางแผนงานบำรุงปกติ แขวงทางหลวง/สำนักบริหารบำรุงทางแจ้งให้หน่วย

ปฏิบัติอันได้แก่ หมวดทางหลวง งานบำรุงทางเคลื ่อนที ่ และงานจราจรสงเคราะห์ 
สำรวจความเสียหายและความต้องการในการบำรุงทาง ภายในขอบเขตความรับผิดชอบ
ของตนในเบื ้องต้น แล้วนำมาจัดทำแผนปฏิบัติงานและรายประมาณการประจำปี  
แสดงรายการงานที่ต้องการทำตามลำคับความสำคัญ พร้อมทั้งปัจจัยในการบริหารงาน  
ที่ต้องการใช้ ได้แก่ ค่าวัสดุ ค่าแรงงาน ค่าเชื้อเพลิง และค่าเข่าเครื่องจักร เสนอแขวงฯ 

ในการจัดทำแผนปฏิบัติงาน และรายประมาณการประจำปี แขวงทางหลวง 
/สำนักบริหารบำรุงทาง ให้หลักการแก่หน่วยปฏิบัติ ดังนี้ 

• หลักการและแนวทางในการสำรวจความเสียหาย และความต้องการในการบำรุงทาง 

• ราคาค่างานต่อหน่วย (UNIT COST) 

• ปฏิทินงาน คือการกำหนดระยะเวลาที่เหมาะสมในการปฏิบัติงานแต่ละรหัส 

• ความถี่ คือ จำนวนครั้งที่ควรปฏิบัติงานแต่ละรหัส เช่น การทำความสะอาด  
ผิวทางว่า ในย่านชุมนุมชน ตลาด ควรทำสัปดาห์ละหนึ่งครั้ง หรือทำทุกวัน เป็นต้น 

เมื่อแขวงทางหลวง/สำนักบริหารบำรุงทาง ได้รับแผนปฏิบัติงานและรายประมาณ
การประจำปีจากหน่วยปฏิบัติ แขวงทางหลวง/สำนักบริหารบำรุงทาง จัดทำแผน
ปฏิบัติงานและรายประมาณการประจำปีของแขวงทางหลวง/สำนักบริหารบำรุงทาง  
โดยได้ปรึกษาหารือร่วมกันระหว่าง 

• ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงผู้อำนวยการสำนักบริหารบำรุงทาง 

• รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวง 

• รองผู้อำนวยการสำนักบริหารบำรุงทาง 

• ทุกหน่วยปฏิบัติ 
โดยแผนงานของแขวงทางหลวง/สำนักบริหารบำรุงทาง แสดงถึงรายการงาน 

ที่ต้องการทำตามลำดับความสำคัญ ปริมาณงาน ปัจจัยในการบริหารงานที่ต้องการใช้ 
ได้แก่ ค่าวัสดุ ค่าแรงงาน ค่าเชื้อเพลิง และค่าเช่าเครื่องจักร ฯลฯ  พร้อมทั้งงบประมาณ 
ที่ต้องการสำหรับหน่วยปฏิบัติงานบำรุงปกติดังกล่าวด้วย โดยปรับปริมาณงานในแต่ละ
รหัสงาน ของแต่ละหน่วยงานให้อยู่ในวงเงินงบประมาณที่แขวงทางหลวง/สำนักบริหาร
บำรุงทาง ได้รับ 
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(2) แนวทางการวางแผนการปฏิบัติงานบำรุงปกติ 
ในการวางแผนการปฏิบัติงานบํารุงปกติ ผู้ดำเนินการจะต้องมีความเข้าใจในลักษณะ 

ของสายทางที่ควบคุมดูแลและองค์ประกอบต่าง ๆ เป็นอย่างดีพร้อมทั้งมีความรู้เกี่ยวกับ
กิจกรรมการซ่อม บํารุงในรหัสงานบํารุงปกติเพ่ือให้สามารถกําหนดช่วงเวลาดําเนินการได้ 
ดังนี้ 

• หลักเกณฑ์การจัดทำแผน 
- การจัดทำแผนการปฏิบัติงานอย่างมีขั้นตอน และมีหลักเกณฑ์ 
- แผนต้องมีความสอดคล้องกับการซ่อมบำรุงปกติที่หน่วยงานได้ดำเนินการจริง 
- มีการปรับแผนการปฏิบัติงานให้เหมาะสมหรือไม่เพียงใด 

• หลักเกณฑ์การปฏิบัติงาน 
- การปฏิบัติงานอย่างมีรูปแบบและข้ันตอน 
- การเตรียมการ เช่น คน วัสดุ และเครื่องมือ เป็นต้น 
- การสั่งงานและการควบคุมงาน 
- จัดลำดับความสำคัญของงาน 

• หลักเกณฑ์การติดตามผลงาน 
- มีการออกตรวจงานสนามอย่างสม่ำเสมอ 
- นำผลการปฏิบัติงานมาวิเคราะห์ เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุง  

และเร่งรัดการปฏิบัติงานให้มีประสิทธิภาพ 

• งานธุรการ/สำนักงาน 
- ปฏิบัติตามระเบียบและขั้นตอนของงานธุรการ 
- ความเป็นระเบียบเรียบร้อยในการจัดกองวัสดุให้ ง่ายต่อการควบคุม 

และนำมาใช้งาน 
- การรักษาความสะอาดและการตกแต่งบริเวณสำนักงาน และบริเวณใกล้เคียง 

• หลักเกณฑ์การพิจารณาความเสียหาย 
- มีความเข้าใจในการแยกแยะลักษณะความเสียหายตามรหัสงานบำรุงปกติ 
- การกำหนดรหัสงาน เพ่ือการซ่อมบำรุงมีความเหมาะสมหรือไม่ 

• หลักเกณฑ์การซ่อมบำรุง 
- มีข้ันตอนการซ่อมบำรุงตามลักษณะความเสียหายของงาน 
- คำนึงถึงคุณภาพ และรู้วิธีป้องกันความเสียหายที่จะเกิดขึ้นต่อไป 
- สามารถนำวิชาการมาประยุกต์ใช้ 
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(3) การคิดค่าใช้จ่าย 
การวางแผนปฏิบัติงานบำรุงปกติจำเป็นต้องอาศัยการประมาณการค่าใช้จ่าย  

ที่ครอบคลุมทุกองค์ประกอบของการดำเนินงาน โดยค่าใช้จ่ายหลักประกอบด้วย 
ค่าแรงงาน, ค่าวัสดุ, ค่าเชื้อเพลิง และค่าเครื่องจักร/ยานพาหนะ ซึ่งถูกนำมาคำนวณ 
ในรูปของต้นทุนต่อหน่วยงานบำรุงปกติ  เ พ่ือใช้ เป็นฐานในการจัดทำแผนงาน 
และงบประมาณประจำปี 

แนวทางการคำนวณค่าใช้จ่ายกำหนดให้เริ่มจากการระบุ  หน่วยยงานผู้รับผิดชอบ
และรหัสงานบำรุง ที่ชัดเจน พร้อมกำหนดปีงบประมาณและปริมาณงานที่คาดว่า 
จะดำเนินการ ทั้งนี้ ปริมาณงานที่ใช้คำนวณอาจได้จากแผนงานประจำปี แผนปฏิบัติงาน 
หรือข้อมูลผลการปฏิบัติงานย้อนหลัง เพ่ือสะท้อนภาระงานที่แท้จริงของแต่ละหน่วยงาน 

การคำนวณค่าใช้จ่ายรายวัน แยกพิจารณาเป็นองค์ประกอบสำคัญ ได้แก่ 

• ค่าแรงงานต่อวัน คำนวณจากค่าแรงของบุคลากรทุกตำแหน่งที่ เกี่ยวข้องกับ 
การปฏิบัติงานในหนึ่งวันทำการ 

• ค่าวัสดุและอุปกรณ์ต่อวัน คำนวณจากปริมาณวัสดุที่ใช้จริงตามรหัสงาน  
โดยคูณกับราคาต่อหน่วยของวัสดุแต่ละรายการ 

• ค่าใช้จ่ ายเครื่ องจักร ยานพาหนะ และเครื่ องมือ ซ่ึ งรวมค่าเชื้ อเพลิ ง 
และค่าใช้จ่ายในการใช้งานเครื่องจักรตามลักษณะงานที่ดำเนินการ 

จากนั้นให้นำค่าใช้จ่ายทั้งหมดมารวมเป็น ค่าใช้จ่ายรวมต่อวัน และคำนวณเป็น 
ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อหน่วยงาน โดยนำค่าใช้จ่ายรวมต่อวันหารด้วยปริมาณงานที่ดำเนินการได้ 
เพ่ือใช้เป็นต้นทุนมาตรฐานของงานบำรุงปกติแต่ละประเภท 
(4) การหาปริมาณงานบำรุงปกติ (Workload) 

ปริมาณงานที่จะต้องทำการบํารุงรักษา หรือซ่อมบํารุงตามลักษณะความเสียหายใน
แต่ละรหัสงาน ที่คาดว ่าจะมีหร ือความเสียหายที่ เกิดขึ้นจริง ๆ จากการสำรวจ  
ดังนั้นการหาปริมาณงานอาจพิจารณา ได้จาก 

• ข้อมูลทรัพย์สินในการดูแล 

• สถิติปร ิมาณงานเดิมที่ ได้ปฏิบั ติในปีก่อนโดยนำมาปรับให้ เหมาะสมกับ 
ความเป็นจริงมากที่สุด 

• ข ้อแนะนำหลักเกณฑ์การประเมินอัตรากำลังคนงานหมวดทางหลวง  
ซ่ึงเป็นหลักเกณฑ์ในการพิจารณาอัตรากำลังคนงานของหมวดทางหลวง  
ในการคิดอัตรากำลังคนงานของหมวดทางหลวงจะต้องทราบถึงปริมาณงาน 
ของแต่ละรหัสงานบำรุงปกติที่หมวดทางหลวงต้องทำในรอบปี  
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2) คู่มือการคิดค่าปริมาณงานและงานบำรุงปกติปี พ.ศ. 2538 
ที่ปรึกษาได้ดำเนินการศึกษาแนวทางในการคำนวณปริมาณงานสำหรับงานบำรุง 

ทั้งการบำรุงรักษาผิวทางจราจร และบำรุงรักษาทรัพย์สินทางหลวง โดยในการศึกษาจากคู่มือ
การคิดค่าปริมาณงานและงานบำรุงปกติปี พ.ศ.2538 พบสัดส่วนของกิจกรรมหลักเพื่อใช้ใน
การคำนวณค่า Workload เป็นงานบำรุงรักษาผิวทางต่องานอื่น ๆ เป็น 50:50 เปอร์เซ็นต์  
ดังตารางที่ 2-1 

ตารางที่ 2-1 สัดส่วนกิจกรรมงานบำรุงปกติของสายทาง 

กลุ่มงาน สัดส่วน 

งานบำรุงรักษาผิวทาง 50% 

งานบำรุงรักษาไหล่ทาง ทางเท้า ทางเชื่อม เกาะแบ่งถนนและทางจักรยาน 9% 

งานระบบรางระบายน้ำ 12% 

งานบริเวณข้างทาง และที่พักริมทาง 10% 

งานบำรุงรักษาสะพานและท่อ 7% 

งานจราจรสงเคราะห์ และสิ่งอำนวยความปลอดภัย 12% 

ในการคำนวณปริมาณงานสำหรับการบำรุงรักษาผิวทางจะแบ่งเป็นประเภทของผิวทาง  
ได้แก่ ผิวทางแอสฟัลต์ ผิวทางคอนกรีต และผิวทางลูกรังดังแสดงในสมการ 

           Kแอสฟัลต์  =  1+0.5(X1 + X2 + X3 + X4 + X5 + X6 + Y1 + Y2 + Y3 + Y4 + Y5 + Y6) (1) 
 

มีสมมติฐาน คือ 1) ค่าใช้จ่ายครอบคลุมค่าวัสดุและค่าดำเนินการ Workload มาตรฐาน = 1 
2) 50% เป็นค่าใช้จ่ายในการบำรุงรักษาโครงสร้างดังตัวแปร Xi และ 3) 50% เป็นค่าใช้จ่าย
สำหรับงานบำรุงรักษาอ่ืน ๆ เช่น ความกว้างเขตทาง ปริมาณสะพาน ดังตัวแปร Yi เป็นต้น 

โดยที่ 
X1 = Factor ประเภทผิวทางและพื้นทาง 
X2  = Factor ลักษณะดินคันทางโดยใช้ค่า CBR 
X3  = Factor ปริมาณจราจร 
X4  = Factor อายุบริการ 
X5  = Factor ความกว้างผิวทาง 
X6  = Factor ลักษณะภูมิประเทศโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y1  = Factor ความกว้างเขตทาง 
Y2  = Factor ความกว้างไหล่ทางและเกาะแบ่งถนน 
Y3  = Factor งานจราจรสงเคราะห์โดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y4  = Factor งานท่อระบายน้ำโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y5  = Factor งานสะพาน 
Y6  = Factor ความสะอาดทางระบายน้ำในเขตทางโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ ความลาดชัน 
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ตารางที่ 2-2 Factor X1 ลักษณะผิวทางและพ้ืนทาง 
ผิวทาง 

พ้ืนทาง 
Asphaltic Concrete 

Penetration Macadam 
Surface Treatment 

หินคลุก 
High Type 

X1 = 0 
Intermediate Type 

X1 = 0.50 
Stabilized 

Soil Aggregate 
Intermediate Type 

X1 = 0.50 
Low Type 
X1 = 1.00 

หมายเหตุ  Crushed Stone คือ  Crushed Gravel และ Macadam Base ด้วย 
Surface Treatment คือ  Double Surface Treatment หรือ  

          Bituminous Overlay หนาไม่เกิน 2.5 ซม. 
ตารางที่ 2-3 Factor X2 ลักษณะดินเดิมตามข้อมูลที่เป็นจริง 

ลักษณะ 
CBR 

เลว 2 
และอย่างน้อยกว่า 

ปานกลาง ดี 6 
และมากกว่า 3 4 5 

Factor X2 1.00 0.75 0.50 0.25 0 

ตารางที่ 2-4 Factor X3 ปริมาณการจราจร คัน/วัน (ต่อ 2 ช่องจราจร) ในกรณีที่ทางมีความกว้างมากกว่า  
2 ช่องจราจร จะต้องมีการเฉลี่ยเป็นต่อ 2 ช่องจราจร 

ปริมาณ
การจราจร 

คัน/วัน  
(ต่อ 2 ช่อง

จราจร) 
Factor X3 

500 
หรือ 
น้อย 
กว่า 

 
0.00 

501 
ถึง 
600 

 
 

0.04 

601 
ถึง 
700 

 
 

0.08 

701 
ถึง 
800 

 
 

0.12 

801 
ถึง 
900 

 
 

0.16 

901 
ถึง 

1,000 
 
 

0.20 

1,001 
ถึง 

1,100 
 
 

0.24 

1,101 
ถึง 

1,200 
 
 

0.29 

1,201 
ถึง 

1,300 
 
 

0.33 

1,301 
ถึง 

1,400 
 
 

0.37 

1,401 
ถึง 

1,500 
 
 

0.41 
ปริมาณ

การจราจร 
คัน/วัน  

(ต่อ 2 ช่อง
จราจร) 

Factor X3 

1,501 
ถึง 

1,600 
 
 

0.45 

1,601 
ถึง 

1,700 
 
 

0.49 

1,701 
ถึง 

1,800 
 
 

0.53 

1,801 
ถึง 

1,900 
 
 

0.57 

1,901 
ถึง 

2,000 
 
 

0.61 

2,001 
ถึง 

2,200 
 
 

0.69 

2,201 
ถึง 

2,400 
 
 

0.78 

2,401 
ถึง 

2,600 
 
 

0.86 

2,601 
ถึง 

2,800 
 
 

0.94 

2,801 
ถึง 

3,000 
 
 

1.02 

3,001 
ถึง 

3,300 
 
 

1.14 
ปริมาณ

การจราจร 
คัน/วัน  

(ต่อ 2 ช่อง
จราจร) 

Factor X3 

3,301 
ถึง 

3,600 
 
 

1.27 

3,601 
ถึง 

3,900 
 
 

1.37 

3,901 
ถึง 

4,200 
 
 

1.51 

4,201 
ถึง 

4,500 
 
 

1.64 

4,501 
ถึง 

4,800 
 
 

1.76 

4,801 
ถึง 

5,100 
 
 

1.88 

5,101 
ถึง 

5,400 
 
 

2.00 

5,401 
ถึง 

5,700 
 
 

2.13 

5,701 
ขึ้นไป 

 
 
 

2.25 
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ตารางที่ 2-5 Factor X4 อายุบริการ (ให้คิดตั้งแต่เริ่มก่อสร้าง ถ้ามีการบูรณะใหม่ให้คิดตั้งแต่บูรณะแล้วเสร็จใหม่) 
อายุบริการ 

(ปี) 
0 - 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

12  
ขึ้นไป 

Factor X4 0 0.20 0.40 0.60 0.80 1.00 1.20 1.40 1.60 1.80 

ตารางที่ 2-6 Factor X5 ความกว้างของผิวทาง (ต่อ 2 ช่องจราจร) 

ความกว้างของผิวทาง (เมตร) 5.00 5.50 6.00 6.50 7.00 

Factor X5 0 0.02 0.05 0.10 0.19 

ตารางที่ 2-7 Factor X6 ลักษณะภูมิประเทศ 

ลักษณะภูมิประเทศ 
ที่ราบ Gradient 

0 – 3% 
ลูกเนนิ Gradient 

3 – 5% 

ลูกเนนิสลับเขา 
Gradient 
5 – 7% 

เขา 
Gradient 7%  

ขึ้นไป 
Factor X6 0 0.02 0.04 0.07 

ตารางที่ 2-8 Factor Y1 ความกว้างของเขตทาง (คิดด้านซ้ายทางรวมกับด้านขวาทาง) 
ความกว้างของเขตทาง 

(เมตร) 
20 30 40 60 80 100 

Factor Y1 0 0 0 0.10 0.20 0.30 

ตารางที่ 2-9 Factor Y2 , Y2’ ไหล่ทางและเกาะแบ่งถนน (คิดข้างเดียว) 
ความกว้าง 

ของไหล่ทางข้างละ (เมตร) 
0.50 1.00 1.50 1.75 2.00 2.25 2.50 

Factor Y2 (ลูกรัง) 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.02 0.05 

Factor Y2’ (ลาดยาง) 0 0.00 0.00 0.00 0.10 0.15 0.20 

ตารางที่ 2-10 Factor Y3 งานจราจรสงเคราะห์ 

ลักษณะภูมิประเทศ 
ที่ราบ Gradient 

0 – 3% 
ลูกเนนิ Gradient 3 

– 5% 

ลูกเนนิสลับเขา 
Gradient 
5 – 7% 

เขา 
Gradient 7%  

ขึ้นไป 

Factor Y3 0 0.24 0.36 0.48 

ตารางที่ 2-11 Factor Y4 งานท่อระบายน้ำ 

ลักษณะภูมิประเทศ 
ที่ราบ Gradient 

0 – 3% 
ลูกเนนิ Gradient  

3 – 5% 

ลูกเนนิสลับเขา 
Gradient 
5 – 7% 

เขา 
Gradient 7%  

ขึ้นไป 

Factor Y4 0 0.24 0.36 0.48 
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ตารางที่ 2-12 Factor Y5 งานสะพาน (เฉลี่ยต่อ 1 กม.) 

ความยาวสะพาน (ม./กม.) 1 - 20 21 - 25 26 - 30 31 ขึ้นไป 

Factor Y5 0 0.04 0.08 0.12 

ตารางที่ 2-13 Factor Y6 งานท่อระบายน้ำ 
งานทำความสะอาดทาง 

ระบายน้ำในเขตทาง 
ตามลักษณะภมูิประเทศ 

ที่ราบ Gradient 
0 – 3% 

ลูกเนนิ 
Gradient 3 – 

5% 

ลูกเนนิสลับเขา Gradient 
5 – 7% 

เขา 
Gradient 
7% ขึ้นไป 

Factor Y6 0 0.04 0.08 0.12 

 

           Kคอนกรีต   = 1+0.5(Z1 + Z2 + Z3 + Z4 + Y1 + Y2 + Y3 + Y4 + Y5 + Y6) (2) 

โดยที ่
Z1  = Factor สภาพผิวทาง 
Z2  = Factor ลักษณะดินคันทางโดยใช้ค่า CBR 
Z3  = Factor ปริมาณการจราจร 
Z4  = Factor ความกว้างของผิวทาง 
Y1  = Factor ความกว้างเขตทาง 
Y2  = Factor ความกว้างไหล่ทางและเกาะแบ่งถนน 
Y3  = Factor งานจราจรสงเคราะห์โดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y4  = Factor งานท่อระบายน้ำโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y5  = Factor งานสะพาน 
Y6  = Factor ความสะอาดทางระบายน้ำในเขตทางโดยใช้ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 

ตารางที่ 2-14 Factor Z1 สภาพผิวทาง 

ดัชนีสภาพผิวทาง ความเสียหายของผิวทางคิดเป็นเนื้อที่ท้ังหมด Factor Z1 

1 1% หรือประมาณ 60 ตารางเมตร/กม. 0 

2 2% หรือประมาณ 140 ตารางเมตร/กม. 0.25 

3 3% หรือประมาณ 210 ตารางเมตร/กม. 0.50 

4 4% หรือประมาณ 280 ตารางเมตร/กม. 0.75 

5 5% หรือประมาณ 350 ตารางเมตร/กม. 1.00 

6 6% หรือประมาณ 420 ตารางเมตร/กม. 1.30 

7 7% หรือประมาณ 490 ตารางเมตร/กม. 1.60 

8 8% หรือประมาณ 560-700 ตารางเมตร/กม. 2.00 
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ตารางที่ 2-15 Factor Z2 ลักษณะดินคันทาง 

ลักษณะ 
CBR 

แย่ 2 
และน้อยกว่า 

ปานกลาง ดี 6 
และมากกว่า 3 4 5 

Factor Z2 1.00 0.75 0.50 0.25 0 

ตารางที่ 2-16 Factor Z3 ความกว้างคันทาง (ผิวทาง และ ไหล่ทาง) 
ปริมาณการจราจร  

คัน/วัน  
(ต่อ 2 ช่องจราจร) 

 
Factor X3 

1,000 
หรือ 

น้อยกว่า 
 

0.00 

1,001 
ถึง 

2,000 
 

0.20 

2,001 
ถึง 

3,000 
 

0.30 

3,001 
ถึง 

4,000 
 

0.50 

4,001 
ถึง 

5,000 
 

0.75 

5,001 
ถึง 

6,000 
 

1.00 
ปริมาณการจราจร 

คัน/วัน  
(ต่อ 2 ช่องจราจร) 

 
 

Factor X3 

6,001 
ถึง 

7,000 
 
 

1.25 

7,001 
ถึง 

8,000 
 
 

1.50 

8,001 
ถึง 

9,000 
 
 

1.75 

9,001 
ถึง 

10,000 
 
 

2.00 

10,001 
ถึง 

15,000 
 
 

2.50 

15,001 
ถึง 

20,000 
หรือมากกว่า 

3.00 

ตารางที่ 2-17 Factor Z4 ความกว้างของผิวทาง 
ความกว้างของผิวทาง (เมตร) 6.00 6.50 7.00 

Factor Z4 0 0.08 0.17 

ตารางที่ 2-18 Factor Y1 ความกว้างของเขตทาง 
ความกว้างของเขตทาง (เมตร) 20 30 40 60 80 100 

Factor Y1 0 0 0 0.10 0.20 0.30 

ตารางที่ 2-19 Factor Y2 , Y2’ ไหล่ทางและเกาะแบ่งถนน 
ความกว้างของไหล่ทาง 

ข้างละ (เมตร) 
0.50 1.00 1.50 1.75 2.00 2.25 2.50 

Factor Y2 (ลูกรัง) 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.02 0.05 
Factor Y2’ (ลาดยาง) 0 0.00 0.00 0.00 0.10 0.15 0.20 

ตารางที่ 2-20 Factor Y3 งานจราจรสงเคราะห์ 

ลักษณะภูมิประเทศ 
ที่ราบ Gradient 

0 – 3% 
ลูกเนนิ Gradient 

3 – 5% 

ลูกเนนิสลับเขา 
Gradient 
5 – 7% 

เขา 
Gradient 7% ขึน้

ไป 

Factor Y3 0 0.24 0.36 0.48 
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ตารางที่ 2-21 Factor Y4 งานท่อระบายน้ำ 

ลักษณะภูมิประเทศ 
ที่ราบ Gradient 

0 – 3% 
ลูกเนนิ Gradient 

3 – 5% 

ลูกเนนิสลับเขา 
Gradient 
5 – 7% 

เขา 
Gradient 7% ขึน้

ไป 

Factor Y4 0 0.24 0.36 0.48 

ตารางที่ 2-22 Factor Y5 งานสะพาน (เฉลี่ยต่อ 1 กม.) 

ความยาวสะพาน (ม./กม.) 1 - 20 21 - 25 26 - 30 31 ขึ้นไป 

Factor Y5 0 0.02 0.04 0.06 

ตารางที่ 2-23 Factor Y6 ทำความสะอาดทางระบายน้ำในเขตทาง 
งานทำความสะอาดทาง 

ระบายน้ำในเขตทาง
ตามลักษณะภมูิประเทศ 

ที่ราบ 
Gradient 
0 – 3% 

ลูกเนนิ Gradient 
3 – 5% 

ลูกเนนิสลับเขา Gradient 
5 – 7% 

เขา 
Gradient 
7% ขึ้นไป 

Factor Y6 0 0.04 0.08 0.12 
 

            Kลูกรัง = 1+0.7(A1 + A2 + A3) + 0.3(B1 + B2 + B3 + B4) (3) 

 

โดยที่ 
A1  = Factor ปริมาณการจราจร 
A2  = Factor ลักษณะลมฟ้าอากาศ 
A3  = Factor ความกว้างคันทาง (ผิวทางและไหล่ทาง) 
B1  = Factor ความกว้างเขตทาง 
B2  = Factor ปริมาณงานจราจรสงเคราะห์โดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
B3  = Factor ปริมาณงานระบายน้ำโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
B4  = Factor ปริมาณงานสะพาน 

ตารางที่ 2-24 Factor A1  ปริมาณการจราจร คัน/วัน (ADT) 

ปริมาณจราจร 
(คัน/วัน) 

100 หรือ  
น้อยกว่า (วัน) 

101 
- 

150 

151 
- 

200 

201 
- 

250 

251 
- 

300 

301 
- 

350 

351 
- 

400 

401 
ขึ้นไป 

Factor A1 0 0.13 0.24 0.36 0.47 0.59 0.71 0.95 

Factor A2 ลักษณะลมฟ้าอากาศ (กำลังศึกษาและเก็บสถิติอยู่) 
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ตารางที่ 2-25 Factor A3 ความกว้างคันทาง (ผิวทาง และ ไหล่ทาง) 

ความกว้างคันทาง (เมตร) 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 

Factor A3 0 0.17 0.33 0.55 0.67 0.84 1.00 

ตารางที่ 2-26 Factor B1 ความกว้างเขตทาง (คิดด้านซ้ายทางรวมกับด้านขวาทาง) 

ความกว้างเขตทางเมตร 20 30 40 50 60 

Factor B1 0 0.08 0.13 0.21 0.24 

ตารางที่ 2-27 Factor B2 ปริมาณงานจราจรสงเคราะห์ 

ลักษณะภูมิประเทศ 
ที่ราบ Gradient 

0 – 3% 
ลูกเนนิ Gradient 

3 – 5% 

ลูกเนนิสลับเขา 
Gradient 
5 – 7% 

เขา 
Gradient 7% ขึน้

ไป 

Factor B2 0 0.24 0.36 0.48 

ตารางที่ 2-28 Factor B3 ปริมาณงานท่อระบายน้ำ 

ลักษณะภูมิประเทศ 
ที่ราบ Gradient 

0 – 3% 
ลูกเนนิ Gradient 

3 – 5% 

ลูกเนนิสลับเขา 
Gradient 
5 – 7% 

เขา 
Gradient 7% ขึน้

ไป 

Factor B3 0 0.24 0.36 0.48 

ตารางที่ 2-29 Factor B4 ปริมาณงานท่อระบายน้ำ 
ความยาว
สะพาน  
(ม./กม.) 

1 - 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 
30 

ขึ้นไป 

Factor B4 0.02 0.03 0.10 0.15 0.20 0.25 0.30 0.35 0.40 0.45 0.50 

ข้อแนะนำ Factor ที่จะใช้ในการคำนวณอัตราค่าบำรุงทางผิวแอสฟัลท์ ลูกรัง และผิวคอนกรีต 
ฉบับแก้ไข เพ่ิมเติมครั้งที่ 2 กองบำรุง ได้นำค่า Km. วัสดุที่นำมาใช้งานมาพิจารณาด้วย ทั้งนี้
เพราะวัสดุที่นำมาใช้มีคุณภาพ คุณสมบัติและระยะทางขนส่งแตกต่างกัน โดยสภาพที่เป็น
จริ ง ในการปฏิบั ติ งานในสนาม ซึ่ งกองบำรุ ง ได้ พิจารณา ค่ า  Factor วัสด ุ  (Km.)  
จากการวิเคราะห์ข้อมูลที่แขวงฯ ได้ส่งกองบำรุง เมื่อปี 2521 ตามสูตรคุณสมบัติ ดังนี้ 

 

Km. (ลาดยาง)  = (0.28 Kr. + 0.14 Ks. + 0.58)                        (2.01) 

Km. (ลูกรัง)     = (0.70 Ks. + 0.30)                          (2.02) 

Km.(คอนกรีต)  = ยังไม่มีข้อมลู 
โดยที ่
Kr.  = ราคาหิน 
Ks.  = ราคาลูกรัง 
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ซ่ึงเราจะได้ค่า Km. ของวัสดุแต่ละแขวงทางหลวง เมื่อได้ค่า Km. แล้วจะนำมาคูณ 
กับอัตราค่าบำรุงทางผิวแอสฟัลท์ที่ได้จากสูตรตามสมการเดิม ดังนี้ 

(1) Factor ที่ใช้ในการคำนวณอัตราค่าบำรุงทางปกติผิวแอสฟัลท์ 
 

Ma. = Ka. x Na.                 (2.03) 

โดยที ่
Ma.  = อัตราค่าบำรุงทางที่กำหนด (บาท/กม./ปี) 
Ka.  = สมการที่ (1) 
Na.  = อัตราค่าบำรุงทางมาจรฐาน (บาท/กม./ปี) 

 

เมื่อเราคำนวณอัตราค่าบำรุงทางที่กำหนด (Ma.บาท/กม./ปี) จากสมการที่  2.03  
ได้แล้วจะมาใช้ค่า Km.วัสดุลาดยางมาคูณ ก็จะได้เงินงบประมาณจัดสรรของแต่ละแขวงทางหลวง 

 

ค่าบำรุงปกติ (ลาดยาง)  = ค่า Ma. X Km. บาท/กม./ป ี
 

(2) Factor ที่ใช้ในการคำนวณอัตราค่าบำรุงทางปกติผิวทางคอนกรีต 
 

Mc.  = Kc. x Nc.                (2.04) 

โดยที ่
Mc.  = อัตราค่าบำรุงทางที่กำหนด (บาท/กม./ปี) 
Kc.  = สมการที่ (2) 
Nc.  = อัตราค่าบำรุงทางมาจรฐาน (บาท/กม./ปี) 

 

เมื่อเราได้อัตราค่าบำรุงทางจากสมการ 2.04 แล้วทางกองบำรุงจะได้คิดค่า Km.  
วัสดุงานทางคอนกรีต คิดรวมด้วยก็ได้เงินงบประมาณท่ีจะจัดสรรได้ ในแต่ละปีต่อไป 

 

ค่าบำรุงปกติ (ทางคอนกรีต)  = ค่า Mc. x ค่า Factor Km. บาท/กม./ปี 
 

(3) Factor ที่ใช้ในการคำนวณอัตราค่าบำรุงทางปกติผิวลูกรัง 
 

Ma.   = Ks. x Ns.                (2.05) 

โดยที ่

Ms.  = อัตราค่าบำรุงทางที่กำหนด (บาท/กม./ปี) 

Ks.  = สมการที่ (3) 

Ns.  = อัตราค่าบำรุงทางมาจรฐาน (บาท/กม./ปี) 
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จากค่า Factor ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง ที่ปรึกษาคำนวณอัตราค่าบำรุงทางที่กำหนด (Ms.บาท/
กม./ปี) ได้ตาม สมการที่ 2.05 แล้ว ทางกองบำรุง จะได้ทำค่า Factor Km. (ลูกรัง) มาเพ่ิม
หรือลด จะได้เงินงบประมาณจัดสรร ของแต่ละสายทางแต่ละแขวงทางหลวงต่อไปโดยใช้ 

 

ค่าบำรุงปกติ (ลูกรัง)  =  ค่า Ms. X ค่า Factor Km. บาท/กม./ปี 
 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการศึกษาแนวทางในการจ ัดสรรงบประมาณงานบำร ุงปกติ   
โดยในการศึกษาจากคู ่มือการคิดค่าปริมาณงานและงานบำรุงปกติปี พ.ศ.2538 พบว่า 
มีการใช้ค่า Factor ในการคิดปริมาณงาน (Workload) และนำไปคำนวณร่วมกับราคา
มาตรฐานการซ่อมบำรุงเพ่ือแปลงเป็นค่างานซ่อมบำรุง ดังแสดงในสมการ 

ค่าบำรุงปกติ   = ปริมาณงาน (Workload) x ค่าบำรุงมาตรฐาน x ค่า k วัสด ุ (4) 

โดยที ่
  ปริมาณงาน (Workload) = k สายทาง x ระยะทางต่อ 2 ช่องจราจร (5) 

 

3) คู่มือรหัสงานบำรุงปกติ 
งานบำรุงปกติ เป็นงานกำกับดูแล และซ่อมแซมบำรุงรักษาทำความสะอาด เสริมแต่ง  

ทางหลวงซึ ่งเป็นกิจกรรมที่ต้องทำเป็นประจำ โดยมีปริมาณงานไม่มาก ทั้งนี้ ให้รวมถึง  
การแก้ไข ปรับปรุงเปลี ่ยนแปลงหรือต่อเติมได้บ้างตามความเหมาะสม  รวมถึงงานบริการ
สาธารณะ เพื่อให้ทางหลวงคงสภาพ ใช้งานได้ดี อำนวยความสะดวก และความปลอดภัยแก่
ผู้ใช้ทาง แสดงดังตารางที่ 2-30 
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ตารางที่ 2-30 รายละเอียดรหัสงานและลักษณะงานบำรุงปกติ 

รหัสงาน การดำเนินงาน หน่วยนับ ผลผลิต ลักษณะงาน 

21100 
งานบำรุงรักษาผิวทาง 
หรือไหล่ทาง 

-   

21110 
งานบำรุงรักษาผิวทาง  
ไหล่ทางแอสฟัลต์ 

-   

 

21111 งานอุดรอยแตก 
(Crack Filling) 

ม. แห่ง 
งานอุดหรือปิดรอยแตกบนผิวทางหรือไหล่ทาง
แอสฟัลต์ที่มีลักษณะ ไม่ต่อเนื่องกัน 

21112 งานฉาบ  
(Surface Sealing) 

ตร.ม. แห่ง 
งานซ่อมผิวทางหรือไหล่ทางเดิมที่มีรอยแตกแบบ
ต่อเนื่องกัน ผิวลื่น ผิวหลุดร่อน หรือ เสื่อมสภาพ 

21113 งานปรับระดับ 
(Surface Leveling) 

ตร.ม., ตัน แห่ง 

งานปรับแต่งผิวทางหรือไหล่ทางเดิมที่ขรุขระทรุด 
(Corrugation) หร ือย ุบต ัว เป ็นแอ ่ ง  (Grade 
Depression) หรือเป็นร่องล้อ (Rutting) โดยที่
พื้นทาง หรือโครงสร้างทางยังคงแข็งแรงอยู่ 

21114 งานปะซ่อม  
(Skin Patching) 

ตร.ม. แห่ง 

งานซ่อมผิวทางหรือไหล่ทางที่แตกต่อเนื ่องกัน
แบบหนังจระเข้ ผิวหลุดร่อน ผิวชำรุดเป็นหลุมบ่อ 
ผิวท่ีชำรุดเนื่องจากการเลื่อนตัว และผิวท่ีเสียหาย 
เนื่องจากอุบัติเหต 

21115 งานขุดซ่อม  
(Deep Patching) 

ตร.ม. แห่ง 

งานซ่อมช้ันโครงสร้างทางที่มีลักษณะความเสียหาย
ปรากฏบน ผิวทาง หรือไหล่ทาง และความเสียหาย
นั ้นเก ิดถึงระดับชั ้นพื ้นทาง ชั ้นรองพื ้นทาง  
หรือช้ันคันทาง 

21116 งานปาดแต่ง 
(Surface Grinding) 

ตร.ม. แห่ง 
งานปาด ตัด แต่ง ผิวทางหรือไหล่ทางชนิดแอสฟัลต์
คอนกรีตที่นูน เป็นสัน หรือเป็นคลื่น 

21120 
งานบำรุงผิวทาง/ไหล่ทาง
คอนกรีต 

-   

 

21121 ซ่อมวัสดุรอยต่อ 
(Repair of Joint Sealing) 

ม. แห่ง เปลี่ยน ซ่อมวัสดุปิดรอยต่อคอนกรีต 

21122 อุดเชื่อมรอยแตก 
(Crack Sealing) 

ม. แห่ง อุด ซีลรอยแตกร้าวแผ่นคอนกรีต 

21123 ปรับระดับคอนกรีต 
(Concrete Pavement 
Leveling) 

ตร.ม. แห่ง ปรับระดับผิวหรือไหล่คอนกรีตเดิมที่ชำรุด 
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ตารางที่ 2-30 รายละเอียดรหัสงานและลักษณะงานบำรุงปกติ (ต่อ) 

รหัสงาน การดำเนินงาน หน่วยนับ ผลผลิต ลักษณะงาน 

 
21124 ซ่อมคอนกรีต 
(Concrete Pavement 
Patching) 

ตร.ม. แห่ง 

เจาะสกัดหรือลอกผิวหรือไหล่คอนกรีตส่วนที่
ชำรุดเสียหายออก บางส่วน หรือ ทั้งแผ่น รวมถึง
การขุดรื้อวัสดุรองพื้นส่วนที่เสียหายออกจนถึง
ระดับชั้นที่เห็นว่าจำเป็น 

21130 
งานบำรุงผิวทาง ไหล่ทาง
ลูกรัง 

-   

 

21131 ซ่อมหลุมบ่อ 
(Surface Patching) 

ตร.ม. แห่ง 
งานขุดเอาวัสดุส่วนที ่เสียหายออก ตกแต่งก้น
หลุมแล้วเติมวัสดุใหม่ ที่ได้มาตรฐาน บดอัดแน่น
จนเสมอผิวเดิมโดยรอบ 

21132 กวาดเกลี่ย  
(Light Grading) 

ตร.ม. แห่ง 
งานกวาดเกลี ่ยผิวทางหรือไหล่ทางลูกรังเดิม 
ที่เป็นคลื่นลอน ลูกระนาด ร่องล้อ ตลอดจนรอย
กัดเซาะของน้ำให้เรียบ 

21133 ขึ้นรูปบดทับใหม่ 
(Heavy Grading) 

ตร.ม. แห่ง 
งานไถคราด (Scarifying) ผิวทางหรือไหล่ทาง
ลูกรังเดิมที่ชำรุด เสียหายมากจนเปลี่ยนไปจาก
รูปทรงเดิม 

21200 
ทางเท้า ทางเชื่อม เกาะ
กลาง จักรยาน 

-   

 
21201 ซ่อมทางเท้า  
ทางเชื่อม เกาะ และ
จักรยาน 

ตร.ม. แห่ง 
งานซ่อมทางเท้า ทางเชื่อม เกาะแบ่งถนน และ
ทางจักรยาน ที่ชำรุด เสียหายให้คืนสู่สภาพ 

21300 
ระบบระบายน้ำ สะพาน 
และโครงสร้าง 

-   

21310 บำรุงรักษาระบบระบายน้ำ -   

 

21311 งานทางระบายน้ำ 
(Open Channel) 

ม., ตร.ม., 
ลบ.ม. 

แห่ง 
งานทำความสะอาด ขุดลอก ตกแต่ง ต่อเติม 
ซ่อมแซม หรือรื้อย้าย ท่อระบายน้ำ 

21312 งานท่อระบายน้ำ 
(Culvert) 

แห่ง, ม. แห่ง 
งานทำความสะอาด ข ุดลอก ตกแต ่ง ต ่อเติม  
ซ่อมแซม หรือรื้อย้าย ท่อระบายน้ำ 

21320 บำรุงสะพานและโครงสร้าง -   

 

21321 งานสะพาน  
(Bridge Structure) 

แห่ง, ม.,  
ตร.ม. 

แห่ง ซ่อมองค์อาคารสะพานท่ัวไป 

21322 ลาดคอสะพาน 
(Bridge Approach) 

ตร.ม. แห่ง ซ่อมทรุด แตกร้าวบริเวณเชื่อมต่อ 
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21323 กำแพงกันดิน 
(Retaining Structure) 

ตร.ม. แห่ง ซ่อมกำแพงกันดิน ป้องกันการพังทลาย 

21324 สะพานคนเดินข้าม
หรือทางลอด (Repair of 
Pedestrian Bridge or 
Underpass) 

แห่ง แห่ง 
งานซ่อมแซมส่วนที่เสียหายของสะพานคนเดิน
ข้ามหรือทางลอด 

21325 อุโมงค์ทางรถยนต์ 
(Tunnel) 

แห่ง แห่ง 
งานซ่อมแซมส่วนที่ชำรุดเสียหายของอุโมงค์ทาง
รถยนต์ 

21400 
จราจรสงเคราะห์และสิ่ง
อำนวยความปลอดภัย 

-   

21410 ป้ายและเคร่ืองหมายจราจร -   

 

21411 ป้ายจราจร  
(Traffic Sign) 

แห่ง, ตร.ม. แห่ง ซ่อมหรือเปลี่ยนแผ่นป้าย เสา ฐาน 

21412 ตีเส้น ทำเครื่องหมาย
จราจร (Traffic Painting and 
Marking) 

ตร.ม. แห่ง ตีเส้น ทาสีสัญลักษณ์บนผิวทาง 

21420 สิ่งอำนวยความปลอดภัย -   

 

21421 งานบำรุงรักษา  
หลักนำทาง หลักกิโลเมตร 
หลักเขตทาง และหมดุ
หลักฐานอื่น ๆ 

ต้น แห่ง 

งานทาสี ทำความสะอาด ปรับแต่ง ซ่อมแซม รื้อ 
ย้ายหรือติดตั้ง เพิ่มเติมบางส่วนของหลักนำทาง 
หลักกิโลเมตร หลักเขตทาง และหมุดหลักฐาน 
อื่น ๆ 

21422 งานบำรุงรักษา  
ราวกันอันตราย กำแพงกัน
อันตราย รั้วเขตทาง แผงกั้น 
อุปกรณ์ดดูซับแรงกระแทก 
และราวกันอันตรายประเภท
อื่น ๆ 

ม. แห่ง บำรุง ซ่อมเพื่อความปลอดภัยข้างทาง 

21423 งานบำรุงรักษา 
สิ่งอำนวยความปลอดภัยอื่น ๆ 

อัน แห่ง 

งานทาสี ทำความสะอาด ปรับแต่ง ซ่อมแซม รื้อ
ย้าย หรือ ติดตั้ง เพิ่มเติมบางส่วนของสิ่งอำนวย
ความปลอดภัยอื ่น ๆ เช่น หมุดสะท้อนแสง  
เป้าสะท้อนแสง 
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21430 
ไฟฟ้าแสงสว่างและ
ไฟสัญญาณจราจร 

-   

 

21431 ไฟฟ้าแสงสว่าง 
(Road Lighting) 

ต้น, ดวง, 
อัน, แห่ง 

แห่ง ซ่อมหลอดไฟ โคม เสา ระบบจ่าย 

21432 ไฟสัญญาณจราจร 
(Traffic Signal) 

ต้น, ดวง, 
อัน, แห่ง 

แห่ง ซ่อมชุดควบคุม ดวงไฟ โครงสร้าง 

21500 
ภูมิทัศน์ทางหลวง 
(Landscaping) 

   

21510 
บำรุงลาดข้างทาง 
(Side/Back Slope) 

ตร.ม., ลบ.ม. แห่ง 
งานซ่อมลาดข้างทางที่เสียหาย ให้คงสภาพเดิม
หร ือดีขึ้น รวมถึงงานป้องก ันห ินร ่วงโดยใช้  
ตาข่ายหรืองานฝังยึดระหว่างหินด้วยกัน 

21520 
ตัดหญ้าและถางป่า (Grass 
Cutting & Clearing) 

-   

 

21521 งานตัดหญ้า  
(Grass Cutting) 

ตร.ม. แห่ง ตัดหญ้าพื้นท่ีเขตทาง ไหล่ทาง 

21522 ถางป่า (Clearing) ตร.ม. แห่ง ถางวัชพืช พุ่มไม้บดบังสายตา 

21530 
บำรุงรักษาต้นไม้ 
(Maintenance of Plants) 

ต้น, ตร.ม. แห่ง ตัดแต่ง ค้ำยัน ดูแลความปลอดภัยต้นไม้ 

21540 ปลูกต้นไม้ (Planting) ต้น, ตร.ม. แห่ง ปลูกทดแทนต้นไม้ตามเกณฑ์ภูมิทัศน์ 

21550 
ที่พักผู้โดยสาร ผู้เดินทาง 
(Highway Shelter) 

แห่ง แห่ง บำรุงศาลาที่พัก จุดพัก 

21560 
ปรับแต่งพ้ืนท่ี 
(Landscaping) 

แห่ง, ตร.ม. แห่ง 

งานซ่อมแซม เกลี่ยแต่ง ปรับพื้นท่ีภายในเขตทาง
หลวง สวนริมทาง ที่ดินสงวนนอกเขตทางหลวง 
บริเวณที่ถูกน้ำกัดเซาะ หรือบริเวณที่ต้องการ
ปรับปรุง ตกแต่งเพื ่อความสวยงามและรักษา
สภาพสิ่งแวดล้อม 

21570 ทำความสะอาด (Cleaning) ตร.ม. แห่ง กวาด เก็บขยะพื้นท่ีเขตทาง เกาะกลาง ไหล่ทาง 

21600 

งานสนับสนนุเพ่ิม
ประสิทธิภาพบำรุง 
(Supplementary 
Activities) 

-   

21610 
ศึกษาและพัฒนาระบบ 
งานบำรุง 

กิจกรรม, 
โครงการ 

แห่ง 
พัฒนาการวางแผน การบริหารงาน การประเมิน
และต ิดตามผล เพ ื ่อเพ ิ ่มประส ิทธ ิภาพงาน
บำรุงรักษา ทางหลวง 
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21620 
ตรวจสอบและประเมิน
สภาพทรัพยส์ินทางหลวง 

กิจกรรม, 
โครงการ 

แห่ง สำรวจ ประเมินสภาพทรัพย์สินเพื่อวางแผนบำรุง 

21630 
ประชาสมัพันธ์และส่งเสริม
การมีส่วนร่วมของประชาชน 

กิจกรรม, 
โครงการ 

แห่ง สื่อสารสาธารณะ และรับฟังความคิดเห็นพ้ืนท่ี 

21640 อบรมสมัมนา (Training) 
กิจกรรม, 
โครงการ 

แห่ง พัฒนาศักยภาพบุคลากรงานบำรุง 

21650 
อำนวยความสะดวก 
และปลอดภัย 

กิจกรรม, 
โครงการ 

แห่ง ดูแลความปลอดภัยระหว่างดำเนินงานบำรุง 

21660 
บริหารอำนวยการสนบัสนุน 
RM 

กิจกรรม, 
โครงการ 

แห่ง 
งานธุรการ บริหารจัดการให้การบำรุงเดินได้
ต่อเนื่อง 

4) โครงการศึกษาและพัฒนาระบบบริหารงานบำรุงปกติโดยศูนย์วิจัยการคมนาคม  
(Transportation Research Center) สถาบ ัน เทคโนโลย ีนานาชาต ิส ิ ร ินธร
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ พ.ศ. 2554 
โครงการศึกษาและพัฒนาระบบบริหารงานบำรุงปกติโดยศูนย์ว ิจ ัยการคมนาคม 

(Transportation Research Center) สถาบันเทคโนโลยีนานาชาติสิรนิธร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
พ.ศ. 2554 มีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือพัฒนาแนวทางและระบบบริหารงานบำรุ งปกติ 
ของกรมทางหลวง ให้มีความเป็นระบบ และสามารถใช้ทรัพยากรได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
โดยการวิ เคราะห์ ตั วแปร เชิ งปริ มาณงานเป็ นฐานในการพิ จารณาปริ มาณงาน 
และการจัดสรรทรัพยากร โดยมีหลักการสำคัญของการศึกษา ได้แก่ 

(1) วิเคราะห์โครงสร้างงานบำรุงปกติ และการจัดสรรงบประมาณในปัจจุบัน  
ระบบการบร ิหารงบประมาณงานบำร ุงปกต ิ เด ิมของกรมทางหลวงอาศัย  

การจำแนกงานตาม หมวดงานและรหัสงานมาตรฐาน เช่น งานผิวทาง, งานไหล่ทาง,  
งานระบายน้ำ, งานอุปกรณ์ความปลอดภัย และงานสิ่งอำนวยความสะดวก โดยกำหนด
ปริมาณงานและหน่วยนับตามลักษณะงานที่ชัดเจน เช่น ตารางเมตร เมตร หรือรายการ 
ดังคู่มือการคิดค่าปริมาณงานและงานบำรุงปกติปี พ.ศ. 2538 

อย่างไรก็ตาม การทบทวนพบว่า แนวทางดังกล่าวเน้นการกำหนดปริมาณงานเชิง
โครงสร้าง มากกว่าการสะท้อนภาระงานจริงที่เกิดจากสภาพพื้นที่ ความหลากหลาย  
ของทรัพย์สิน และความถี ่ของการบำรุงรักษาในแต่ละพื ้นที ่ ส่งผลให้การจัดสรร
งบประมาณอาจไม่สอดคล้องกับภารกิจที่หน่วยงานต้องรับผิดชอบจริง 
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รูปที่ 2-1 สรุปสัดส่วนการใช้จ่ายงบบำรุงปกติตามประเภทของงานจากการศึกษา 

จากการที่ได้ศึกษาการจัดสรรงบประมาณดังกล่าว พบว่า 1) ผิวทาง ในแต่ละพื้นที่ 
ได้งบประมาณเท่ากันนั้น อาจเป็นการตั้งหลักเกณฑ์ท่ีมีความยุติธรรมในการจัดสรรงบประมาณ 
โดยเน้นที่ ความสำคัญของผิวทาง ต่อความปลอดภัยและการขนส่งของประชาชน 
ในทุกพ้ืนที่ ทั้งในเขตเมืองและชนบท และมุ่งเน้นการพัฒนาผิวทางอย่าง เท่าเทียม  
ตามมาตรฐานการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานที่เหมาะสม 2) สะพาน ทางที่ฝนตกชุก 
และดินดีได้รับงบสะพานมากกว่าที่อ่ืน เกิดจากการเสี่ยงสูงเนื่องจากน้ำท่วมและการกัดเซาะ
ของดิน ซึ่งอาจทำให้สะพานเกิดความเสียหายได้ง่าย ดังนั ้นการลงทุนในการพัฒนา 
และบำรุงรักษาสะพานจึงเป็นสิ ่งที ่จำเป็นในพื้นที่ดังกล่าว เพ่ือให้โครงสร้างสะพาน 
มีความมั่นคงและปลอดภัยต่อการใช้งาน 3) จราจรสงเคราะห์ พื้นที่ฝนตกชุกและดินดี 
ได้รับงบงานจราจรสงเคราะห์น้อยกว่าพื้นที่อื่น ๆ เกิดจากการจัดลำดับความสำคัญใน
การใช้งบประมาณ โดยงานบำรุงรักษาผิวทางและสะพาน ถือเป็นความสำคัญอันดับแรก 
ในการใช้จ่ายเพ่ือป้องกันความเสียหายที่เกิดจากสภาพภูมิประเทศท่ีมีฝนตกชุกและดินดี 
ซึ่งอาจทำให้โครงสร้างพื้นฐานเสื่อมสภาพได้อย่างรวดเร็ว ขณะที่งานจราจรสงเคราะห์
อาจไม่จำเป็นต้องใช้งบประมาณสูงเท่ากับการบำรุงรักษาโครงสร้างทางหลวงในพื้นที่ที่มี
ความเสี่ยงจากฝนตกและดินพังทลาย 
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(2) ศึกษาตัวแปรที่มีผลต่อภาระงาน ของหน่วยงานในระดับพื้นที่ 
เป็นส่วนสำคัญที่สะท้อนมิติการปฏิบัติงานจริง โดยเน้นการสำรวจข้อมูลภาคสนาม

และรวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานในพื้นที่ รวมถึงการสัมภาษณ์ผู้บริหารและผู้ปฏิบัติงาน
ที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้เข้าใจลักษณะงานบำรุงปกติและภาระงานที่แท้จริงของแต่ละ
หน่วยงาน ผลจากการสำรวจและการสัมภาษณ์สะท้ อนว่า ภาระงานบำรุงปกติ  
มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญ แม้จะอยู่ในหมวดงานเดียวกัน โดยขึ้นอยู่กับปัจจัย
ด้านความยาวสายทาง ลักษณะโครงข่าย สภาพทรัพย์สิน และข้อจำกัดด้านทรัพยากร
ของแต่ละพ้ืนที่ การจัดสรรงบประมาณจากส่วนกลางยังคงอิงหลักเกณฑ์ที่ไม่สอดคล้องกับ
สภาพพ้ืนที่และภาระงานจริง ทำให้หน่วยงานในพ้ืนที่ต้องปรับเปลี่ยนแผนการดำเนินงานเอง 
และในหลายกรณีต้องบริหารจัดการงบประมาณอย่างจำกัด ส่งผลให้บางพื้นที่ที่มีสภาพ
โครงข่ายเสียหายรุนแรง หรือมีปัจจัยแวดล้อมพิเศษ เช่น พ้ืนที่เขา พ้ืนที่ท่องเที่ยว  
หรือพื้นที่ที่มีการจราจรหนาแน่น ได้รับงบประมาณไม่เพียงพอต่อภารกิจที่ต้องดำเนินการ 
ข้อค้นพบนี้ชี้ให้เห็นว่า การประเมินปริมาณงานในลักษณะเดียวกันทุกพ้ืนที่ไม่สามารถ
สะท้อนภาระงานจริงได้อย่างเหมาะสม จากการสำรวจข้อมูลภาคสนามสามารถวิเคราะห์
ข้อมูลเชิงสถิติได้ ดังตารางที่ 2-31  

ตารางที่ 2-31 สถิติเชิงพรรณนาของข้อมูลความต้องการงบประมาณงานบำรุงปกติของทรัพย์สินแต่ละประเภท 

Variable N Mean StDev Min Q1 Median Q3 Max 

1.ผิวทางและไหล่ทาง 104 47.04 15.78 0.00 38.51 45.95 54.46 91.00 

2.ทางเท้าและทางเชื่อม 104 1.82 1.82 0.00 0.44 1.34 2.91 8.94 

3.ทางจักรยาน 104 0.20 0.84 0.00 0.00 0.00 0.00 6.37 

4.เกาะแบ่งถนน 104 5.86 5.33 0.00 2.33 4.14 9.10 26.65 

5.ท่อน้ำและรางระบายน้ำ 104 4.69 4.28 0.00 1.85 3.59 5.96 25.29 

6.สะพานและโครงสร้าง 104 3.15 2.50 0.00 1.52 2.72 4.05 14.18 

7.ป้ายจราจร 104 6.12 4.93 0.00 3.76 5.40 8.50 38.80 

8.ราวกันอันตราย 104 5.26 4.19 0.00 2.33 4.63 6.90 22.99 

9.ไฟจราจร 104 8.73 5.49 0.00 5.26 8.65 12.81 23.95 

10.ศาลา 104 1.64 1.41 0.00 0.65 1.26 2.63 6.80 

11.บริเวณข้างทาง 104 15.48 8.55 0.00 9.85 15.41 22.62 34.44 
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ในเชิงข้อแนะนำจากการสัมภาษณ์ พบว่าผู้บริหารและผู้ปฏิบัติงานมีความเห็น
สอดคล้องกันว่าควรพัฒนาวิธีการคิด Workload ที่อ้างอิงข้อมูลจริง มีตัวแปรที่สะท้อน
สภาพพ้ืนที ่และสามารถใช้เป็นเครื่องมือสนับสนุนการตัดสินใจด้านการจัดสรรงบประมาณ
ได้อย่างโปร่งใส ส่วนของการศึกษาตัวแปรที่มีผลต่อภาระงานนี้ จึงถือเป็นฐานข้อมูลเชิง
ประจักษ์ที่สนับสนุนแนวคิดการปรับปรุงระบบ Workload อย่างชัดเจน 

ตัวอย่างสรุปผลการสัมภาษณ์ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงและสำนักบริหารบำรุงทาง
สรุปได้ดังนี้ 

• การจัดสรรงบประมาณควรพิจารณาจาก ภาระงานจริง และลักษณะพื้นที่
มากกว่าการใช้สูตรหรือหลักเกณฑ์ที่แน่ชัด 

• ควรให้ความสำคัญกับปัจจัยด้าน สภาพทรัพย์สิน ความเสี่ยงด้านความปลอดภัย 
และผลกระทบต่อประชาชน 

• ระบบการบริหารงานบำรุงปกติควรมีความยืดหยุ่น และสนับสนุนการตัดสินใจ 
ของหน่วยงานในพื้นท่ีมากขึ้น 

การคำนวณความต้องการงบประมาณงานบำรุงปกติเพื ่อใช ้ในการวิเคราะห์ 
Regression Analysis สามารถสรุปได ้แสดงดังในรูปที่ 2-2 

 
รูปที่ 2-2 แสดงการคำนวณความต้องการงบประมาณงานบำรุงปกติเพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ Regression Analysis 
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(3) การใช้ข้อมูลเพื่อสนับสนุนการวิเคราะห์และการตัดสินใจ ในการคำนวณ
ค่าใช้จ่ายงานบำรุงปกติ 
การเสนอกรอบแนวคิดและวิธีการวเิคราะห์ภาระงานบำรุงปกติที่พิจารณาทั้ง ปริมาณงาน 

ประสิทธิภาพการใช้งบประมาณ และผลลัพธ์จากการบำรุงรักษา โดยเน้นการเชื่อมโยง
ระหว่างงบประมาณที่จ ัดสรรกับประสิทธิภาพของทรัพย์ส ิน เช่น การพิจารณา
ความสามารถในการรองรับการใช้งานของผิวทางหรือโครงสร้าง เมื่อเทียบกับกรณี
งบประมาณสูงสุดหรือกรณี อ้างอิง ซึ่ งเป็นแนวทางที่ช่วยให้การค ิด Workload  
สะท้อนถึง “คุณค่าและผลลัพธ์” ของการใช้งบประมาณด้วย โดยพิจารณาจากข้อมูล
ลักษณะการใช้จ่ายงบประมาณบำรุงปกติของแขวงทางหลวง ซึ่งมีหัวข้อดังนี ้

• แนวทางในการบริหารงบประมาณงานบำรุงปกติ 

• ค่าใช้จ่ายราคาต่อหน่วย งานบำรุงปกติของทรัพย์สินแต่ละประเภทในสถานะ
มาตรฐานตามรหัสงาน 

• สมการคำนวณค่าใช้จ่ายต่อหน่วย มาตรฐานของงานบำรุงปกติของทรัพย์สิน  
แต่ละประเภท 

• ระบบวิเคราะห์ความอ่อนไหวของสูตรสมการการคำนวณค่าใช้จ่ายงานบำรุงปกติ 

• ระบบการคำนวณ Workload 
- มีการวิเคราะห์สินทรัพย์ 23 ประเภท แบ่งเป็น 11 กลุ่ม ดังตารางที่ 2-31  
- ปรับปรุงและพัฒนาสูตรการคำนวณค่า K factors ใหม่ คือ ค่า K สายทาง 

ค่า K วัสดุ และค่า K ปัจจัยภายนอก มีแผนภาพความเกี่ยวข้องของ 
Factors แสดงดังรูปที่ 2-3  

 

K สายทาง 
 

K ปัจจัยภายนอก 
K วัสด ุ

รูปที่ 2-3 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างค่า K factors 
 

o K สายทาง เป็นค่าที่เกี่ยวข้องกับลักษณะและปริมาณของทรัพย์สินทั้ง  
11 กลุ่ม (Kai

) สามารถอธิบายได ้ดังสมการที่ (6) 
 

K สายทาง      = ∑ Kai
11
i=1  = ∑ [ωi+ωi(𝛽i1+𝛽i2+…+𝛽in)]11

i=1  (6) 

โดยที ่ Kai
 คือ ค่า K สายทาง ของทรัพย์สินประเภทที่ i 

ωi คือ สัดส่วนความต้องการงบประมาณของทรัพย์สินประเภทท่ี i ซึ่ง 

∑ ωi
11
i=1 = 1 
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o K วัสดุ เป็นค่าที่สะท้อนถึงผลกระทบด้านราคาวัสดุที่นำมาใช้ซ่อมบำรุง
ผิวทางและไหล่ทาง เกี่ยวข้องกับทรัพย์สินประเภทที่ 1 (ผิวทางและ
ไหล่ทาง) โดยมีการคำนวณส่วนประกอบของวัสดุผิวทาง เช่น ซีเมนต์ 
หิน ลูกรัง และแอสฟัลต์ ที่แขวง 

o K ปัจจัยภายนอก จากเกณฑ์หร ือปัจจัยที่ มีผลต่อความยากง ่าย 
ในการซ่อมบำรุงปกต ิโดยมีส่วนประกอบในวิเคราะห์ ดังรูปที่ 2-4  

 
รูปที่ 2-4 แผนภูมิลำดับขั้นของปัจจัยที่มีผลต่อความยาก/ง่ายในการซ่อมบำรุงปกติ 

2.1.2 ศึกษา ทบทวน ว ิเคราะห์การศึกษาแนวทางการจ ัดสรรงบประมาณงานบำร ุงปกติ  
ของกรมทางหลวง หรือแนวทางอื่น ๆ สำหรับสนับสนุนการตัดสินใจในการจัดสรรงบประมาณ
งานบำรุงปกติ 
ในปัจจุบันกรมทางหลวงมีการบูรณาการระบบฐานข้อมูลต่าง ๆ เพ่ือให้ตอบสนองต่อ 

การดำเนินการที่ทันสมัย สะดวก และสามารถเข้าถึงได้ในทุกหน่วยงาน การคำนวณปริมาณงาน  
จึงสามารถประยุกต์ข้อมูลได้จากระบบฐานข้อมูลต่าง ๆ ภายในกรมทางหลวง อาทิเช่น บัญชีทะเบียน
ทางหลวงจากระบบ (Roadnet) บัญชีทรัพย์สินทางหลวงจากระบบทรัพย์สินทางหลวง (Road Asset) 
เป็นต้น และมีการปรับปรุงวิธีการคำนวณปริมาณงานบำรุง เพื่อให้มีการกระจายงบประมาณได้ 
อย่างเหมาะสมและสอดคล้องกับการทำงานของหน่วยงาน ดังสมการ  

 

ค่าบำรุงผิวทาง    = ระยะทางบำรุง x Unit Cost x [1+(X1+X2+…+Xn)] (7) 

โดยที ่

• Factor เทียบระยะ 2 ช่องจราจร/ระยะทางจริง เป็นปัจจัยที่เปรียบเทียบระยะทางที่มี
ผลต่อการดำเนินการของเจ้าหน้าที่ โดยหากมีระยะ 2 ช่องจราจรมากจะส่งผลต่อความลำบาก
ในการบำรุงสายทางสูง 
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• Factor ปริมาณการเดินทางรถขนาดใหญ่ เป็นปัจจัยที่ส่งผลกระทบโดยตรงกับ 
สายทางโดยตรง โดยมีสมมติฐานว่ารถขนาดใหญ่ เช่น รถบรรทุก รถสิบล้อ รถสิบล้อพ่วง 
เป็นต้น ทำให้เกิดความเสียหายมากกว่ายานพาหนะประเภทอื่น โดยพื้นที่ที่มีรถขนาด
ใหญ่สัญจรผ่านเยอะ มีโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายต่อสายทางมาก และควรได้รับ
การบำรุงรักษามากกว่าสายทางอ่ืน 

• Factor ปริมาณการเดินทางรถทุกประเภท เป็นปจัจยัทีส่่งผลกระทบต่อการบำรุงรักษา
ทั้งทางตรงและทางอ้อม โดยที่สายทางที่มีปริมาณจราจรสูงมีโอกาสที่จะเกิดความเสียหาย
ต่อสายทาง นอกจากนี้ยังรวมถึงภาระงานของเจ้าหน้าที่ในพ้ืนที่ที่รับผิดชอบอีกด้วย 

• Factor พื้นที่เขตเมืองที่ทำงานยาก เป็นปัจจัยที่ส่งผลต่อความลำบากในการบริหาร
การจราจร โดยสายทางที่อยู่ในเขตพื้นที่ที่ทำงานยาก เช่น สายทางในพื้นที่กรุงเทพฯ  
ที่เป็นเขตเมืองและมีการสัญจรตลอดเวลา ส่งผลให้ในบางครั้งไม่สามารถดำเนินงานได้ใน
ช่วงเวลากลางวัน ส่งผลให้มีค่าใช้จ่าย อาทิเช่น ค่าล่วงเวลาที่มากกว่าพื้นท่ีอ่ืน 

• Factor พื้นที่ฝนชุก เป็นปัจจัยที ่ส ่งผลต่อความสะดวกในการดำเนินงานในพ้ืนที่ 
เนื่องจากพื้นที่ที่มีปริมาณฝนตกมาก จะส่งผลให้การดำเนินงานอาจไม่เป็นไปตามแผน
หรือจำเป ็นต ้องขยายเวลาออกไป จ ึงส่ งผลกระทบต่อแผนการดำเนินงานและ
งบประมาณที่ประเมินไว้ เช่น ค่าเช่าเครื่องจักร เป็นต้น รวมไปถึงรูปแบบการดำเนินงาน
ในพ้ืนที่ เช่น มีงานตัดหญ้า หรือถางป่า งานท่อระบายนี้ที่สูงกว่าพื้นที่อ่ืน 

 

ค่าบำรุงงานทรัพย์สินทางหลวง    = (จำนวนทรัพย์สินทางหลวง x Unit Cost) +  
(ค่าดูแลทรัพยส์ินของงานท่ีติดประกันผลงาน) +  
(ค่าดูแลทรัพยส์ินของงานท่ีเข้าโครงการฯ) 

(8) 

โดยที ่

• Factor ค่าดูแลติดประกัน เป็นงบประมาณสำหรับดูแลรักษาทรัพย์สินบนสายทาง  
ที่ติดประกันผลงานอยู่คำนวณได้โดยเท่ากับราคาต่อหน่วยต่อระยะทางจริง 

• Factor ค่าดูแลเข้าโครงการ เป็นงบประมาณสำหรับดูแลรักษาทรัพย์สินที่เข้าโครงการฯ 
คำนวณได้โดยคิดราคาต่อหน่วยต่อระยะทางจริง 

• จำนวนทรัพย์ส ินทางหลวง เป็นปัจจัยที่นำมาคิดค่าบำรุงทรัพย์ส ินบนสายทาง 
โดยสามารถแบ่งได้ดังนี้ 
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ตารางที่ 2-32 รายการทรัพย์สินทางหลวง 

ประเภททรัพย์สิน รายการทรัพย์สิน หน่วย 

สะพาน/ อุโมงค ์

ความยาวรวมน้อยกว่า 20 เมตร แห่ง 

ความยาวรวมตั้งแต่ 20 เมตรถึง 50 เมตร แห่ง 

ความยาวรวมมากกว่า 50 เมตร แห่ง 

อำนวยความปลอดภัย 

สะพานลอยคนเดินข้าม แห่ง 

ไฟสัญญาณจราจร แห่ง 

ไฟฟ้าแสงสว่าง ดวง 

ราวกันอันตรายบริเวณทางโค้ง (Guardrail) เมตร 

ระบบระบายน้ำ 

ท่อลอดทาง แห่ง 

ท่อข้างทาง จำนวนบ่อพัก 

ทางระบายน้ำข้างทาง เมตร 

อำนวยความสะดวก 

ศาลาทางหลวง แห่ง 

จุดพักรถขนาดเล็ก แห่ง 

จุดกางเตนท์เทศกาล แห่ง 

จะได้ว่า 
 

ค่าดำเนินงานบำรุงปกติ   =   ค่าบำรุงงานผิวทาง + ค่าบำรุงทรัพยส์ินทางหลวง (9) 

เมื่อได้ทำการศึกษากระบวนการการคำนวณปริมาณงาน (Workload) จากคู่มือการคิดค่า
ปริมาณงาน (Workload) และงานบำรุงปกติ เอกสารโครงการศึกษาและพัฒนาระบบบริหารงานบำรุง
ปกติโดยศูนย์วิจัยการคมนาคม (Transportation Research Center) สถาบันเทคโนโลยีนานาชาติสิรินธร 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ พ.ศ. 2554 และกระบวนการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติในปัจจุบัน 
สามารถสรุปรายละเอียดของสมการ ข้อดี ข้อเสีย และการผนวกแนวคิดร่วมกันเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
ในการคำนวนปริมาณงานได้ ดังตารางที่ 2-33  
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ตารางที่ 2-33 การเปรียบเทียบสูตรคำนวณ Workload ของแต่ละหลักการ 

แนวคิด ความใกล้เคียง ความแตกต่าง การนำไปปรับใช้ 

การคิดค่าปริมาณงาน
บำรุงปกติปี พ.ศ. 2538 

1. การใช้ Factors จากปรมิาณ

สินทรัพย์มาเป็นส่วนหลักในการคดิ 

Workload 

2. การใช้ตัวแปรปัจจัยภายนอกเพื่อ

ปรับการคำนวณให้เหมาะสมกับ

ความต้องการใช้งบประมาณในแต่

ละพื้นท่ี 

สูตรการคำนวณ Workload มีการรวมปัจจัยโครงสร้างทาง และปัจจัย
ภายนอกเป็นส่วนเดียวกัน และการปรับ Factors ด้วยปัจจัยวัสดุ (Km) 
ทั้งพจน์ 

แบบจำลองการคำนวณแบบมาตรฐาน  
มาประยุกต์ใช้ในกรณีที่พื้นที่มีความเรียบง่าย
และไม่ซับซ้อน เพื่อให้การคำนวณง่ายและ
รวดเร็ว 

โครงการศึกษาและพัฒนา
ระบบบรหิารงานบำรุง

ปกติ พ.ศ. 2554 

ปัจจัยวัสดุ (Km) สามารถที่จะปรับ Factor ได้ชนิดเดียว คือผิวทางและ
ไหล่ทาง มีการแบ่งสัดส่วนการคำนวณเป็นปัจจัยแยกกันได้ชัดเจน 
มีการนำปัจจัยที่ส่งผลต่อความยากง่ายของการทำงานมาเป็นตัวชี้วัดใน
การคำนวณ ท่ีสื่อถึงค่าการดำเนินงานเพิ่มเติมจากปกต ิ

ข้อมูลที ่ถูกประเมินอย่างละเอียดในทุก ๆ 
ด้านด้วยการทำ Regression Analysis ทำให้
ข้อมูลนั้นสามารถสื่อถึงปริมาณงาน ณ พื้นที่
นั้น ๆ ได้อย่างแท้จริงเมื่อเทียบกับพ้ืนท่ีอื่น ๆ 

กระบวนการจดัสรร
งบประมาณในปัจจุบัน 

มีการเพิ่มปัจจัยภายนอกที่สำคัญส่งผลกับความต้องการงบโดยตรง คือ 
ปัจจัยค่าดูแลติดประกัน และปัจจัยค่าดูแลเข้าโครงการ ฯ 
รวมถึงการ Normalized ข้อมูล ช่วยให้สามารถเปรียบเทียบข้อมูลจาก
พื้นที่ต่างๆ ที่มีขนาดหรือปริมาณแตกต่างกันได้อย่างเท่าเทียม ทำให้  
การเปรียบเทียบปริมาณงานมีประสิทธิภาพ 
 

การนำปัจจัยอื ่น ๆ เช่น ลักษณะของพื้นที่ 
ปริมาณจราจรรถบรรทุกหนัก และจุดพักรถ 
เป็นต้น มาปรับใช้ในการคำนวณ Workload 
ช่วยให้งบประมาณสำหรับการบำรุงปกติ   
ถูกจ ัดสรรไปย ั งพื้ นที่ที่ มี ความต้องการ
บำรุงรักษาจริง 
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2.1.3 ศึกษา ทบทวน ขั้นตอนการปฏิบัติงานสำหรับงานบำรุงปกติของหน่วยงานในกรมทางหลวง 
รวมถึงระเบียบที่เกี่ยวข้อง เพ่ือใช้ในการพัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
ที่ปรึกษาได้ศึกษา ทบทวนขั้นตอนการปฏิบัติงานสำหรับงานบำรุงปกติของหน่วยงาน 

ที่เกี่ยวข้องภายในกรมทางหลวงตั้งแต่ระดับหมวดทางหลวง แขวงทางหลวง สำนักงานทางหลวง  
และสำนักบริหารบำรุงทาง โดยที่ผ่านมาที่ปรึกษาได้มีการทบทวนกระบวนการทำงานของระบบ
ติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

ผลจากการศึกษา ทบทวน ขั ้นตอนการปฏิบัติงานสำหรับงานบำรุงปกติ พบว่าขั ้นตอน 
การปฏิบัติมีทั้งหมด 5 ส่วนหลัก ๆ ได้แก ่

(1) การจัดทำแผนรายงานประมาณ 
(2) การจัดสรรงบประมาณ 
(3) การเบิกจ่าย GF 
(4) การเบิก-จ่าย-คืนพัสดุ 
(5) การรายงานผลการปฏิบัติงาน 

• การรายงานผลดำเนินการเอง (ง.4-01) และสรุปผล (ง.4-02) 

• การรายงานผลจ้างเหมา 
จากขั้นตอนในข้างต้น แต่ละขั้นตอนมีหน่วนงานที่เกี่ยวข้องและปฏิบัติงานแตกต่างกันตาม

กระบวนการทำงานจริง แต่ละข้ันตอนมีผลการศึกษาและสามารถสรุปเป็นกระบวนการทำงาน (Flow) 
ดังต่อไปนี้ โดยรายละเอียดของกระบวนการทั้งหมด แสดงดังภาคผนวก ก 

1) การจัดทำแผนรายงานประมาณ 
จากการศึกษาเอกสารแผนรายงานประมาณการ กิจกรรมบำรุงร ักษาทางหลวง  

ของสำนักงานทางหลวงที่ 10 (นครราชสีมา) แขวงทางหลวงปราจีนบุรี และแขวงทางหลวง 
ลพบุรี 1 ทั้ง 3 ฉบับพร้อมทั้งศึกษาระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ (RMMS) ที่ใช้งาน 
ในปัจจุบัน พบว่าแผนรายงานประมาณการของทั้ง 3 ฉบับ สามารถทำการจำแนกกลุ่มข้อมูล 
สรุปได้ตาม Flow ดังรูปที่ 2-5 ถึงรูปที่ 2-6 
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รูปที่ 2-5 แผนผังรายงานประมาณการของแขวงทางหลวง จำแนกตามกลุ่มข้อมูล 
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รูปที่ 2-6 แผนผังรายงานประมาณการของสำนักงานทางหลวง จำแนกตามกลุ่มข้อมูล
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จากแผนผังรายงานประมาณการโดยจำแนกตามกลุ่มข้อมูลของแขวงทางหลวงและ
สำนักงานทางหลวง สามารถจำแนกตามกลุ่มข้อมูลได้ท้ังสิ้น 6 กลุ่ม ได้แก่ 

(1) รายงานประมาณการจำแนกตามช่วงเดือน  
(2) รายงานประมาณการจำแนกตามตำแหน่งงาน  
(3) รายงานประมาณการจำแนกตามรายสายทาง  
(4) รายงานประมาณการจำแนกตามรหัสงาน  
(5) รายงานประมาณการจำแนกตามหมวดค่าใช้จ่าย  
(6) รายงานประมาณการจำแนกตามรายการต่าง ๆ  
ตัวอย่างฟอร์มรายงานของแต่ละกลุ่มข้อมูล แสดงดังรูปที่ 2-7 ถึงรูปที่ 2-12  

 

รายงานประมาณการจำแนกตามช่วงเดือน 

 
รูปที่ 2-7 ตัวอย่างแผนงานรายประมาณการจำแนกตามช่วงเดือน 

 

รายงานประมาณการจำแนกตามตำแหน่งงาน 

 
รูปที่ 2-8 ตัวอย่างแผนงานรายประมาณการจำแนกตามตำแหน่งงาน 
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รายงานประมาณการจำแนกตามรายสายทาง 

 
รูปที่ 2-9 ตัวอย่างแผนงานรายประมาณการจำแนกตามรายสายทาง 

 

รายงานประมาณการจำแนกตามรหัสงาน 

 
รูปที่ 2-10 ตัวอย่างแผนงานรายประมาณการจำแนกตามรหัสงาน 

 

รายงานประมาณการจำแนกตามหมวดค่าใช้จ่าย 

 
รูปที่ 2-11 ตัวอย่างแผนงานรายประมาณการจำแนกตามหมวดค่าใช้จ่าย 
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รายงานประมาณการจำแนกตามรายการต่าง ๆ 

 
รูปที่ 2-12 ตัวอย่างแผนงานรายประมาณการจำแนกตามรายการต่าง ๆ 
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ผลการศึกษาและทบทวนกระบวนการจัดทำแผนรายงานประมาณการ สามารถแสดงแผนผังการไหลของข้อมูล (Data Flow Diagram) ได้ดังต่อไปนี้ 

 
รูปที่ 2-13 แผนผังการไหลของข้อมูล กระบวนการจัดทำแผนรายประมาณการงบบำรุงปกติ 
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จากแผนผังการไหลของข้อมูลกระบวนการจัดทำแผนรายประมาณการ ในรูปที่ 2-13 
เมื่อเริ่มปีงบประมาณถัดไป แขวงจะเริ่มดำเนินการเตรียมจัดทำแผนรายประมาณการรายแขวง 
โดยแจ้งเวียนไปยังหมวดที่อยู่ภายใต้การกำกับดูแลเพ่ือให้หมวดดำเนินการวางแผน
ปฏิบัติงานสำหรับปีงบประมาณถัดไป ทั้งนี้หมวดจะเป็นผู้บันทึกและจัดเตรียมข้อมูล 
ที่เกี่ยวข้องกับแผนงานบำรุงปกติในส่วนของแผนดำเนินการเอง เมื่อหมวดดำเนินการแล้วเสร็จ 
จะจัดส่งแผนงานให้กับแขวงที่สังกัดดูแล เพื่อให้แขวงได้ดำเนินการรวบรวมข้อมูลแผนงาน
ของหมวดและแขวงดำเนินการจัดทำแผนจ้างเหมาควบคู่กัน เมื่อทั้ง 2 แผนดำเนินการแล้วเสร็จ 
แขวงมีหน้าที ่ในการรวบรวมและตรวจสอบ  เพื ่อจัดทำแผนรายประมาณการรายแขวง  
เพ่ือส่งต่อไปยังสำนักงานทางหลวงให้พิจารณาเห็นชอบ เพ่ือที่ส่งแผนไปยังสำนักบริหารบำรุงทาง
ต่อไป 

ในส่วนของแผนรายประมาณการรายสำนักงานทางหลวง สำนักงานทางหลวงได้ 
วางแผนการปฏิบัติงานจัดทำในปีงบประมาณถัดไป โดยจัดเตรียม รวบรวมและบันทึกข้อมูล 
ที่เกี่ยวข้องกับแผนงานบำรุงปกติ เพื่อจัดทำแผนรายงานประมาณรายสำนัก และนำส่งไปยัง
สำนักบริหารบำรุงทางเฉกเช่นเดียวกับแผนรายประมาณการรายแขวง 
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2) การจัดสรรงบประมาณ 

 
รูปที่ 2-14 แผนผังการไหลของข้อมูล กระบวนการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ 
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จากแผนผังการไหลของข้อมูล กระบวนการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติในรูปที่ 2-14 
เม ื่อแขวงทางหลวงและสำนักงานทางหลวงได ้ร ับการจ ัดสรรงบประมาณประจำ ปี 
แล้วระบบจะทำการบันทึกแผนประจำปีฉบับแรกไว้เป็นสำเนาเสมอ ในกรณีมียอดโอน 
เปลี่ยนแปลงมาจากระบบบันทึกข้อมูลการใช้งบประมาณจากระบบบริหารแผนงานทางหลวง 
(Plannet) ระบบ RMMS จะแจ ้งเต ือน ไปหน่วยงานที่ ได้รับยอดโอนเปลี่ ยนแปลง  
เพ่ือปรับปรุงแผนโอนเปลี ่ยนแปลงให้ตรงตามยอดสุทธิ กรณีแขวงทางหลวงได้ร ับการ
เปลี ่ยนแปลงยอดเงิน แขวงต้องเข้ามาจัดสรรให้กับหน่วยงานใต้สังกัดทุกครั ้ง เพื ่อให้
หน่วยงานที่ได้รับการเปลี่ยนแปลงยอดเงินเข้ามาจัดทำแผนเพิ่มเติม โดยระบบจะเก็บสำเนา 
การโอนเปลี ่ยนแปลงทุกครั ้งไว ้ เป ็น Revision เพื่อให้ผ ู ้ใช ้งานสามารถเปรียบเทียบ 
ความแตกต่างระหว่างแผนประจำปีและแผนโอนเปลี่ยนแปลงได้  
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3) การเบิกจ่าย GF 

 
รูปที่ 2-15 แผนผังการไหลของข้อมูล กระบวนการเบิกจ่าย GF 
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จากแผนผังการไหลของข้อมูล กระบวนการเบิกจ่าย GF ในรูปที่ 2-15 เน่ืองจากมีความเหล่ือมล้ำกัน 
ของการเชื่อมข้อมูลระหว่างระบบกรมบัญชีกลาง (Plannet) ซึ่งมีทั้งหมด 6 หมวดค่าใช้จ่าย 
ประกอบด้วย ค่าซ่อมแซมและบำรุงรักษา,ค่าจ้างชั ่วคราว, เงินสมทบประกันสังคม, 
ค่าเช่าเบ็ดเตล็ด - หน่วยงานภาครัฐ, เงินสมทบกองทุนทดแทน, และ ค่าวัสดุน ้ำมัน 
และความต้องการของระบบ RMMS ที่ต้องการแบ่งหมวดค่าใช้จ่ายอย่างละเอียดทั้งหมด 11 
หมวดค่าใช้จ่ายประกอบด้วย ค่าวัสดุ, ค่าจ้างเหมา, ค่าใช้สอย/เบี้ยเลี้ยง, ค่าอุปกรณ์ไฟฟ้า, 
ค่าจ้างชั่วคราว, ค่าจ้างตามวุฒิ, ค่าประกันสังคม, ค่าเช่าเครื่องจักร, ค่ากองทุนทดแทน, และ 
ค่าน้ำมันเชื้อเพลิง ระบบ RMMS จะช่วยอำนวยความสะดวกในการดึงข้อมูลจาก Plannet 
ในหมวดค่าใช้จ่ายที ่ตรงกับความต้องการของระบบบางส่วน เช่น ค่าประกันสังคม, 
ค่าเช่าเครื่องจักร, ค่ากองทุนทดแทน, และ ค่าน้ำมันเชื้อเพลิง ในส่วนของหมวดค่าใช้จ่าย  
ที่เหลือที่ Plannet ไม่ได้แจกแจง ทางผู้ใช้งานระบบ RMMS ต้องแจกแจงหมวดค่าใช้จ่าย 
เพิ่มเติมเอง ประกอบด้วย ค่าวัสดุ, ค่าจ้างเหมา, ค่าใช้สอย/เบี้ยเลี้ยง, ค่าอุปกรณ์ไฟฟ้า, 
ค่าจ้างชั่วคราว, และ ค่าจ้างตามวุฒิ 

จากนั้นจึงมาประกอบเป็นรายงานเบิกจ่าย GF เพื่อนำข้อมูลมาใช้งานเปรียบเทียบ 
รายงาน แผนดำเนินการบำรุงปกติ และ ผลปฏิบัติงานของผู้มีส่วนรับผิดชอบ  
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4) การเบิก-จ่าย-คืนพัสดุ 

 
รูปที่ 2-16 แผนผังการไหลของข้อมูล กระบวนการเบิก-จ่ายพัสดุ 
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จากแผนผังการไหลของข้อมูล กระบวนการเบิก-จ่ายพัสดุ ในรูปที ่ 2-16 เมื่อหมวด 
จะเริ่มดำเนินการจัดทำงานตามแผนงาน หากพัสดุคงคลังของหมวดมีจำนวนไม่เพียงพอต่อ 
การดำเนินงานของหมวด หมวดจะต้องจัดทำเอกสารใบเบิก-จ่ายพัสดุ (พ.1-02) มาที่แขวง  
เมื่อพัสดุแขวงได้รับเอกสารใบเบิก (พ.1-02) จะดำเนินการตรวจสอบรายการและจำนวนพัสดุ
ในระบบคลังพัสดุของแขวง ว่ามีรายการพัสดุอยู ่ในระบบ หรือมีจำนวนเพียงพอต่อ  
การจ่ายให้แก่หมวดหรือไม่ กรณีพัสดุในคลังไม่เพียงพอ แขวงจะพิจารณาดำเนินการแบบรายงาน
ซื้อ/จ้าง (พ.1-01) เมื่อแขวงได้รับพัสดุที ่ได้ดำเนินการจัดซื ้อเรียบร้อย หรือพัสดุในคลัง  
มีเพียงพอต่อการจ่ายให้หมวด พัสดุแขวงจะดำเนินการจ่ายพัสดุให้แก่หมวด หลังจากนั้น 
หมวดเข้ามารับพัสดุที่แขวงเพ่ือนำไปซ่อมงานบำรุงปกติต่อไป 

นอกจากการบันทึกการเบิก-จ่ายพัสดุบนระบบ RMMS แล้ว พัสดุแขวงมีการบันทึก
ข้อมูลผ่านระบบพัสดุกลาง ซึ่งเป็นระบบที่พัสดุแขวงใช้งานอยู่ในปัจจุบันเพ่ือเก็บบันทึกข้อมูล
การเบิก-จ่ายพัสดุต่างๆ อย่างละเอียด ดังรูปที่ 2-17 ถึงรูปที่ 2-19 ประกอบด้วย บัญชีพัสดุ 
(พ.2-02), บัตรคุมพัสดุ (พ.2-03) 

 

 
รูปที่ 2-17 หน้าจอระบบพัสดุกลาง 
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รูปที่ 2-18 หน้าจอระบบพัสดุกลางสำหรับผู้ปฏิบัติงาน พ.2-02 เอกสารเบิก 

 

 
รูปที่ 2-19 หน้าจอระบบพัสดุกลางสำหรับผู้ปฏิบัติงาน พ.2-03 บัตรคุมพัสดุ 
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5) การรายงานผลการปฏิบัติงาน 

• รายงานผลดำเนินการเอง 

 
รูปที่ 2-20 แผนผังการไหลของข้อมูล กระบวนการรายงานผลปฎิบัติงาน ง.4-01 และ การสรุปผล ง.4-02 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 2-43 

จากแผนผังการไหลของข้อมูล การรายงานผลปฎิบัติงาน ง.4-01 และการสรุปผล
ปฎิบัติงานประจำเดือน ง.4-02 รูปที่ 2-20 เมือ่หมวดทางหลวงต้องการรายงานผลปฏิบัติงาน
ต้องรายงานผลที่ประกอบด้วยข้อมูล สายทางที่ทำการซ่อมบำรุงปกติ หมวดทางหลวงจะกรอก
ช่อง แรงงาน วัสดุ เครื่องจักร ค่าใช้สอย/เบี้ยเลี้ยง ค่าตอบแทน/ล่วงเวลา และค่าใช้จ่ายอ่ืน ๆ 
โดยที่ระบบจะอำนวยความสะดวกในการกรอกหมวดค่าใช้จ่ายบางส่วน เพื่อลดภาระของ
ผู ้ใช้งาน เช่น น้ำมันเชื ้อเพลิง และประกันสังคม เป็นต้น เมื ่อรวมทุกหมวดค่าใช้จ่ายที่  
ทำการบันทึกเรียบร้อยแล้วนั่นคือรายงานผลปฎิบัติงาน ง.4-01 ดังรูปที่ 2-21 ที่หมวดทางหลวง 
และแขวงทางหลวงสามารถตรวจสอบได้ 

 

 
รูปที่ 2-21 ตัวอย่างหน้าระบบรายงานผลปฏิบัติงาน ง.4-01 

• รายงานผลจ้างเหมา 

 
รูปที่ 2-22 แผนผังการไหลของข้อมูล กระบวนการผลปฎิบัติงานจ้างเหมา 
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ในส่วนบทบาทของแขวงทางหลวง จะเป็นผู้ร ับผิดชอบในส่วนของการรายงานผล
ปฎิบัติงานจ้างเหมา ดังรูปที่ 2-22 เมื่อแขวงทางหลวงต้องการรายงานผลปฏิบัติงานจ้างเหมา 
แขวงทางหลวงจะกรอกข้อมูลรายละเอียดสายทาง ข้อมูลสัญญาจ้าง และงบประมาณที่ใช้ 
เพ่ือบันทึกผลงานจ้างเหมาในระบบ 

2.2 การรวบรวมข้อมูลเพื่อนำมาใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาวิธีการคิดปริมาณงาน (Workload) 
และระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
ที่ปร ึกษาได้ดำเน ินการศึกษาข้อมูลที่ เป็นประโยชน์ เพ่ือนำไปว ิเคราะห์แนวทางในการพัฒนา  

โดยจะต้องรวบรวมข้อมูลจากแหล่งอ้างอิงต่าง ๆ ดังต่อไปนี้ 
2.2.1 ข้อมูลต่าง ๆ จากระบบภายในกรมทางหลวง ได้แก่ 

1) ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง (Road Asset Management System) 
ระบบบริหารจัดการทรัพย์ส ินทางหลวง เป็นระบบสารสนเทศกลางที่ จ ัดทำขึ้น 

เพ่ือรวบรวม จัดเก็บ และบริหารข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงอย่างบูรณาการ ครอบคลุม
สินทรัพย์ประเภทต่าง ๆ เช่น ผิวทาง, สะพาน, ระบบระบายน้ำ, ป้ายจราจร และสิ่งอำนวย
ความปลอดภัย 

• โครงสร้างและองค์ประกอบของระบบ 
- การไหลของข้อมูล ระบบเชื่อมโยงข้อมูลจากแหล่งภาคสนามเข้าสู่ฐานข้อมูลกลาง 

ผ่านกระบวนการตรวจสอบและยืนยันผลก่อนเผยแพร่ ใน Dashboard  
รวมทั ้งภายในระบบมีการเช ื ่อมโยงจากระบบ Roadnet, BMMS, HSMS  
แสดงดังรูปที่ 2-23 
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รูปที่ 2-23 การไหลของข้อมูลของระบบ RAMS 

 

- เมนูหลัก (Main Menu) มีเมนู Dashboard, ทรัพย์สิน, รายงานงานบำรุงปกติ  
และคู่มือ เป็นต้น ในส่วนเมนู Pivot ใช้งานสำหรับผู้ มีสิทธิ์ เข้าถึง Power BI  
เพ่ือวิเคราะห์เชิงลึก (Pivot Table / Graph) 

 

 
รูปที่ 2-24 เมนูการใช้งานบนระบบ 
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- หน้าหลัก (Dashboard) แสดงภาพรวมทรัพย์สินทางหลวงด้วยกราฟ และแผนที่ GIS 

 
รูปที่ 2-25 หน้า Dashboard หลัก 

 

 
รูปที่ 2-26 หน้า Dashboard รายทรัพย์สิน  



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-47 

ตารางที่ 2-34 ฟังก์ชันหลักของระบบ RAMS 

ฟังก์ชัน รายละเอียด 

1. งานทรัพย์สิน  
(Asset Management) 

แสดงข้อมูลทรัพย์สินทั้งหมดของทางหลวง เช่น ผิวทาง ไหล่ทาง สะพาน ทางเท้า 
ป้ายจราจร ฯลฯ ผู้ใช้สามารถค้นหา เพิ่ม แก้ไข หรือลบข้อมูลได้ พร้อมการตรวจสอบ
สถานะข้อมูล (ร่าง รอตรวจสอบ ยืนยันแล้ว)  
 

 
2. รายงาน (Reports) สามารถส ่งออกรายงานสร ุป Export ข ้อม ูลเป ็น Excel หร ือ Shapefile  

รวมถึง พิมพ์แผนที่ทางหลวงได้ 
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ตารางที่ 2-34 ฟังก์ชันหลักของระบบ RAMS (ต่อ) 

ฟังก์ชัน รายละเอียด 

3. คู่มือการใช้งาน  
(Manual Access) 

แสดงลิงก์ไปยัง Google Drive สำหรับดาวน์โหลดคู่มือ หรือ เอกสารประกอบ 
การใช้งานเพิ่มเติม 
 

 
 

• หลักการทำงานโดยรวม 
- การจัดการสิทธิ์ผู้ใช้ จำแนกสิทธิ์ตามบทบาท (Admin / Operator / Viewer) 
- การตรวจสอบข้อมูล ข้อมูลใหม่จะผ่านขั้นตอน “รอตรวจสอบ ยืนยันผล”  

เพ่ือควบคุมคุณภาพ 
- การเชื่อมโยงข้อมูล GIS ทุกทรัพย์สินถูกระบุตำแหน่ง Lat/Long บนแผนที่ 
- การสำรองข้อมูล ระบบรองรับการส่งออกข้อมูลเพ่ือ Backup รายเดือน 

• บทบาทของ RAMS ต่อการพัฒนาวิธีคิด Workload 
- เป็นฐานข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง (Asset Inventory Base) RAMS รวบรวม

ข้อมูลเชิงพ้ืนที่ (GIS) และเชิงปริมาณของทรัพย์สินทางหลวงทั้ งหมด เช่น  
ความยาวสายทาง (km) พ้ืนที่ผิวทาง (m²) จำนวนป้าย ราวกันอันตราย หลักนำทาง 
ไฟฟ้าแสงสว่าง จำนวนสะพาน ทางลอด ท่อระบายน้ำ ฯลฯ ข้อมูลเหล่านี้  คือ 
“ตัวตั้ง” สำหรับคำนวณปริมาณงาน (Workload) ของหน่วยงาน 

- สนับสนุนการจำแนกประเภทและสภาพของทรัพย์สิน (Asset Classification & 
Condition Rating) ระบบ RAMS มีฟ ังก ์ช ันในการบันท ึก สภาพทร ัพย ์สิน 
(Condition Data) เช่น IRI (ความขรุขระผิวทาง) Crack / Rutting / Pothole 
ความเสียหายของไฟแสงสว่าง ป้าย และราวกันอันตราย ทำให้การคำนวณ 
Workload สามารถเชื่อมโยงกับระดับความเสียหายจริง 

- รองรับการวิเคราะห์เชิงสถิติและพื้นที่ (Analytical & Spatial Analysis) 
RAMS มีข้อมูลเชิง GIS ที่ผูกกับแต่ละสินทรัพย์ ทำให้สามารถใช้เครื่ องมือ
วิเคราะห์เชิงพื ้นที ่เพื่อ คำนวณระยะทางบำรุง (km/เขตทาง) วิเคราะห์ปัจจัย
สิ ่งแวดล้อม เช่น ความชื้น ปริมาณฝน ความชัน ทำ Heatmap หรือ Buffer 
Analysis เพ่ือจัดลำดับความสำคัญงานบำรุง 
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ตารางที่ 2-35 ขั้นตอนที่ RAMS ช่วยในการพัฒนาสูตร Workload 

ลำดับ ขั้นตอน บทบาทของระบบ RAMS ผลลัพธ์ 

1 รวบรวมข้อมลูทรัพยส์ิน 
ใช้ข้อมูลความยาว พ้ืนท่ี และจำนวน
สินทรัพย์จากฐาน RAMS 

ได้ฐานข้อมลูมาตรฐานและครบทุกพ้ืนท่ี 

2 
จัดหมวดหมู่ประเภท
ทรัพย์สิน 

แยกสินทรัพยต์ามหมวดงานบำรุง ใช้สร้างกลุ่มตัวอย่างการคำนวณ Workload 

3 
วิเคราะหส์ภาพ 
และค่าความเสียหาย 

ใช้ข้อมูลจาก RAMS (IRI, Defect 
Type, Severity) 

กำหนดตัวแปรถ่วงน้ำหนัก (Weight 
Factor) 

4 เทียบกับข้อมูล RMMS 
เชื่อมข้อมูลภาระงานจริงและปริมาณ
งบประมาณ 

สรา้งโมเดล Workload = f(Asset, 
Condition, Activity) 

5 
สร้างสตูร สมการเชิง
ประจักษ ์

ใช้ข้อมูลหลายปีจาก RAMS เพื่อทำ 
Regression 

ได้สมการ “ปริมาณงานต่อหน่วยทรัพย์สิน” 

2) ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ (Routine Maintenance Management System) 
ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ เป็นเครื่องมือสำคัญในการยกระดับการบริหารงาน

บำรุงของกรมทางหลวง โดยเชื่อมโยงการทำงานของสำนักบริหารบำรุงทาง หมวดทางหลวง 
สำนักงานทางหลวง และแขวงทางหลวง เข้าด้วยกันอย่างเป็นระบบ ตั ้งแต่การวางแผน  
การบันทึกผล การเบิกจ่าย ไปจนถึงการวิเคราะห์ภาระงานและประสิทธิภาพการดำเนินงาน  
ทำให้ผู้บริหารสามารถใช้ข้อมูลจากระบบเป็นฐานในการตัดสินใจเชิงยุทธศาสตร์และปรับปรุง
เกณฑ์การจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติได้อย่างมีประสิทธิผล 

• การใชง้านในทุกระดับของหน่วยงาน 
ระบบ RMMS ถูกออกแบบให้รองรับการใช้งานแบบหลายระดับ เพื ่อเชื ่อมโยง 

การปฏิบัติงานของทุกหน่วยงานเข้าด้วยกันอย่างเป็นระบบ ได้แก่ 
- สำนักบริหารบำรุงทาง กำหนดนโยบาย กรอบงบประมาณ และตัวชี้ ว ัดผล 

การบำรุง ตรวจสอบความก้าวหน้ารวมของประเทศผ่าน Dashboard กลาง 
- สำนักงานทางหลวง ตรวจสอบและอนุมัติแผนงานบำรุงของแขวงทางหลวง 

ในพ้ืนที่ พร้อมรายงานสถานะเบิกจ่ายและผลดำเนินงาน 
- แขวงทางหลวง จัดทำแผนงานบำรุง แก้ไข ปรับปรุง และรายงานผลประจำเดือน

ผ่านระบบ รวมถึงควบคุมงานจ้างเหมาและงานที่ดำเนินการเอง 
- หมวดทางหลวง บันทึกข้อมูลการปฏิบัติงานจริง เช่น ปริมาณงาน พัสดุ 

เครื่องจักร และแรงงาน พร้อมแนบรูปภาพและพิกัด GPS แบบเรียลไทม ์
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รูปที่ 2-27 กระบวนการทํางานระบบติดตามการบริหารงานบํารุงปกติ (Flow chart)
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• การติดตามการเบิกจ่ายและการคำนวณปริมาณงาน (Workload) 
ระบบ RMMS มีฟังก์ชันการเชื่อมโยงกับระบบงบประมาณ เพ่ือใช้ข้อมูลด้านการเบิกจ่าย

เป็นฐานในการคิดภาระงาน (Workload) ของแต่ละหน่วยงาน โดยหลักการ คือ 
- ระบบบันทึก ปริมาณงานจริงและงบประมาณที่ ใช้จ่าย ในแต่ละกิจกรรม  

เช่น งานบำรุงผิวทาง งานระบายน้ำ งานตัดหญ้า ฯลฯ 
- สามารถว ิเคราะห์ความสัมพันธ ์ระหว ่าง “งบประมาณที่ เบิกจ่ายจร ิง”  

กับ “ปริมาณงานที่ดำเนินการได้จริง (Output)” 
- ใช้ข้อมูลดังกล่าวสร้างตัวชี้วัดปริมาณงานสำหรับการประเมินประสิทธิภาพ 

การบริหารงบประมาณและทรัพยากรของแต่ละแขวง/หมวด 
• การรายงานแผน–ผล และการบริหารงานจ้างเหมา 

ระบบ RMMS มีโมดูลรายงานผลแบบ แผน–ผล ที่รองรับทั้งงานที่ดำเนินการเอง 
โดยหน่วยงาน และงานที่ว่าจ้างผู้รับจ้างภายนอก โดยระบบจะเปรียบเทียบปริมาณงาน 
ตามแผนที ่ได ้ร ับจัดสรรกับผลดำเนินการจริง มีการแสดงผลในรูปแบบ Dashboard  
ตารางสรุปแผนที่ GIS และมีการเชื่อมโยงข้อมูลสัญญาจ้าง เหลืองบประมาณ และความคืบหน้า
รายเดือน ทำให้สามารถวิเคราะห์ได้ทั ้ง เชิงปริมาณ (Progress) และ เชิงงบประมาณ 
(Financial Performance) รวมถึงใช้เป็นข้อมูลอ้างอิงในการกำหนด Workload ต่อหน่วยงาน 
ในปีงบประมาณถัดไป 

 

 
รูปที่ 2-28 แผน-ผล งานบำรุงปกติแบบดำเนินการเอง 
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ตารางที่ 2-36 องค์ประกอบหลักของระบบ RMMS 

ลำดับ หมวด รายละเอียด 

1 ระบบผู้ใช้ (User System) 
ระบบกำหนดสิทธิ์ผู้ใช้ตามระดับ ได้แก่ สำนักบริหารบำรุงทาง 
หมวดทางหลวง สำนักงานทางหลวง และแขวงทางหลวง  
โดยสิทธ์ิการเข้าถึงจะจำกัดตามระดับการปฏิบัติงาน 

2 ระบบข้อมลูพื้นฐาน (Master Data) 
เก็บข้อมูลพื้นฐานของสายทาง เขตการทาง และรหัสกิจกรรม
บำรุงตามมาตรฐานกรมทางหลวง เช่น รหัสงาน 21111–21660 

3 ระบบแผนงาน (Planning Module) 
ใช้สำหร ับกำหนดและอนุม ัต ิแผนงานบำร ุงประจำปีของ  
แต่ละหน่วยงาน เช่น กำหนดช่วงเวลา พ้ืนท่ี และงบประมาณ 

4 
ระบบบันทึกผลการดำเนินงาน (Work 
Progress Module) 

เจ ้ าหน ้ าท ี ่ สามารถบ ันท ึกผลการดำเน ินงานแต ่ละวัน  
เช่น ปริมาณงานท่ีทำ สภาพอากาศ หรือหมายเหตุประกอบ 

5 
ระบบตดิตามและตรวจสอบ (Monitoring 
& Validation) 

แสดงสถานะของงานทั้งหมด พร้อมรายงานผลการดำเนินงาน
เทียบกับแผน และสามารถแนบรูปถ่ายก่อน–หลังดำเนินการ 

6 ระบบรายงาน (Reporting Module) 
ผู ้ใช้สามารถเร ียกรายงานสรุปผลรายหน่วย/รายจังหวัด/ 
รายภาคได้ในรูปแบบตารางหรือกราฟ 

7 ระบบแผนที่ GIS (Map Module) 
แสดงข้อมูลตำแหน่งงานบำรุงบนแผนที่ โดยเชื่อมโยงกับพิกัด 
GIS ของสายทาง 

8 
8. ระบบจัดการไฟล์แนบ  
(File Upload/Attachment) 

ใช้แนบไฟล์เอกสาร ภาพถ่าย หรือรายงาน PDF เพื่อประกอบการ
ตรวจสอบ 

ตารางที่ 2-37 ขั้นตอนที่ RMMS ช่วยในการพัฒนาสูตร Workload 

ขั้นตอน บทบาทของระบบ RMMS ผลลัพธ ์

บันทึกข้อมลูการดำเนินงานบำรุงจรงิ 
(Actual Work Data) 

RMMS เก็บข้อมูลเชิงปริมาณ เช่น พื้นที่ตัดหญา้ 
(ตร.ม.) ปะซ่อมผิวทาง (ตร.ม.) 

ได้ปริมาณงานจริงรายวัน/รายเดือน 
เพื่อเทียบกับแผนงาน และใช้เป็นฐาน 
Workload 

ระบุประเภทกิจกรรม  
(Activity Classification) 

ทุกการบำร ุงผ ูกก ับ “รห ัสงานบำร ุง”  
ตามมาตรฐาน (21100–21600) 

ทำให้สามารถรวมข้อมูลต่อหมวดงาน
เพื่อวิเคราะห์ภาระรวมของแต่ละประเภท 

เก็บข้อมูลทรัพยากรที่ใช้ 
(Resource Tracking) 

ผู้ปฏิบัติงานกรอกจำนวนแรงงาน เครื่องจักร 
พัสดุ และช่ัวโมงการทำงาน ในแต่ละกิจกรรม 

ใช้คำนวณ “Workload / คน” หรือ 
“Workload / หน่วยเครื่องจักร” 

วิเคราะหผ์ลเทียบแผน 
(Performance Comparison) 

ระบบคำนวณ % ความก ้าวหน้า และ 
ความเบี่ยงเบนระหว่างแผนกับผลจริง 

ใช้วิเคราะห์ประสิทธิภาพการจัดสรร
งบประมาณและศักยภาพการทำงาน 

สร้างฐานข้อมลูเชิงสถิติ  
(Work History Database) 

ระบบสะสมข ้อม ูลหลายป ี ในร ูปแบบ  
Time Series 

ใช้วิเคราะห์แนวโน้มปริมาณงาน และ
สร้างสมการ Workload ระยะยาว 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-53 

3) ระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (Highway Safety Management System) 
ระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน เป็นระบบสารสนเทศกลางของกรมทางหลวง

เพื่อใช้ในการบริหารจัดการข้อมูลด้านความปลอดภัยทางถนนแบบบูรณาการ  ครอบคลุม
ตั้งแต่การสำรวจ วิเคราะห์ วางแผน ไปจนถึงการติดตามผลโครงการปรับปรุงความปลอดภัย 
แบ่งการทำงานออกเป็น 7 ส่วนหลัก ได้แก่ 

(1) ข้อมูลการสำรวจ (Survey Data) แสดงข้อมูลสภาพทางกายภาพ และอุปกรณ์
ความปลอดภัยของสายทางทั่วประเทศ 

(2) การวิเคราะห์ (Analysis) วิเคราะห์ความปลอดภัยของสายทางจากข้อมูลจราจร 
อุบัติเหตุ และสภาพกายภาพ เพ่ือระบุสายทางที่ควรได้รับการปรับปรุง 

(3) แผนงาน (Planning) จัดทำแผนงานงบประมาณด้านความปลอดภัย ทั้งแบบแผน
บรรทัดเดียว และแผน 27 ช่อง 

(4) แผนที ่(Map) แสดงข้อมูลสายทาง อุปกรณ์ และระดับความปลอดภัย (RAI) บนแผนที่ 
(5) รายงาน (Report) ออกรายงานอุปกรณ์และดัชนีความปลอดภัยในรูปแบบ PDF 

หรือ Excel 
(6) กระดานสนทนา (Forum) พ้ืนที่แลกเปลี่ยนความคิดเห็นและสอบถามปัญหา 
(7) แจ้งเรื่องสำคัญ (Notice) แสดงข่าวสารและไฟล์ประกาศสำคัญจากส่วนกลาง 
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ตารางที่ 2-38 ฟังก์ชันหลักของระบบ HSMS 

ฟังก์ชัน รายละเอียด 

1. ข้อมูลการสำรวจ (Survey 
Data) 

ระบบสามารถค้นหา ดู และแก้ไขข้อมูลสายทาง รวมถึงแสดงข้อมูลในรูปแบบแผนที่  
โดยใช้เส้นสีตามตอนควบคุม นอกจากนี้ยังมีส่วนของ “อุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย 
(Safety Facilities)” เช่น สัญญาณไฟจราจร ไฟฟ้าแสงสว่าง ราวกันอันตราย สะพานคนเดิน 
จุดกลับรถ ฯลฯ 
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ตารางที่ 2-38 ฟังก์ชันหลักของระบบ HSMS (ต่อ) 

ฟังก์ชัน รายละเอียด 

2. แผนงาน (Planning) ระบบดึงข้อมูลจากสำนักอำนวยความปลอดภัย และระบบบริหารแผนงานทางหลวง  
เพื่อให้ผู้ใช้สามารถดูแผนงานความปลอดภัยใน 2 รูปแบบหลัก ได้แก่ 

• แผนบรรทัดเดียว (Single Line Plan) รายการแผนงบประมาณที่เสนอขอ 
 

 
 

• แผน 27 ช่อง (27-Box Plan) แผนกิจกรรมที่ได้รับงบประมาณแล้ว 
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ตารางที่ 2-38 ฟังก์ชันหลักของระบบ HSMS (ต่อ) 

ฟังก์ชัน รายละเอียด 

3. แผนที่ (Mapping System) เป็นส่วนสำคัญของระบบ HSMS ใช้สำหรับแสดงผลเชิงพื้นที่ของข้อมูลทั้งหมด 

• HSMS Map แสดงระดับความปลอดภัยของสายทาง (RAI) และอุปกรณ์ต่าง ๆ 
โดยใช้เส้นสี 5 ระดับความปลอดภัย 

 

 
 

• DOH Integration ระบบเชื ่อมโยงข้อมูลจาก HAIMS/TIMS และRoadNet/HRIS 
เพื่อแสดงจุดอุบัติเหตุและข้อมูลโครงข่ายทางหลวง  
 

 
HAIMS/TIMS 
 

 
RoadNet/HRIS 
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ตารางที่ 2-38 ฟังก์ชันหลักของระบบ HSMS (ต่อ) 

ฟังก์ชัน รายละเอียด 

3. แผนที่ (Mapping System) • GIS & Geological Maps ระบบยังเชื่อมโยงกับ GISTDA และ GMIS เพื่อแสดง
ข้อมูลน้ำท่วม ธรณีวิทยา ความลาดชัน และพื้นที่เสี่ยงภัย 

• Thai RSC Accident Data แสดงข้อมูลอุบัติเหตุจากสำนักงานประกันภัย 
ตั้งแต่ปี 2553–ปัจจุบัน 
 

 
 

4. รายงาน (Reports) ผู้ใช้สามารถออกรายงานในรูปแบบ PDF หรือ Excel ได้ เช่น รายงานสัญญาณไฟจราจร 
ราวกันอันตราย จุดกลับรถ ทางแยก และสะพานคนเดิน 
 

 

• บทบาทของ HSMS ต่อการบริหารงานบำรุงทาง 
ระบบ HSMS (Highway Safety Management System) ทำหน้าที่หลักในการ รวบรวม 

วิเคราะห์ และประเมินความปลอดภัยของโครงข่ายทางหลวง รวมถึงระบุจุดเสี่ยง จุดเกิด
อุบัติเหตุซ้ำซาก (Black Spot) และกำหนดระดับความปลอดภัยของสายทาง (RAI – Road 
Assessment Index) โดยข้อมูลเหล่านี้เชื่อมโยงกับระบบ RAMS และ RMMS ซึ่งใช้ในการบริหาร
สินทรัพย์และติดตามการบำรุง ทำให้ HSMS กลายเป็น “ฐานข้อมูลความเสี่ ยงและ
สภาพแวดล้อมของงานบำรุง” ที่จำเป็นสำหรับการคิด Workload แบบมีมิติความปลอดภัย
ประกอบ 
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ตารางที่ 2-39 ข้อมูลที่ HSMS ช่วยในการพัฒนาสูตร Workload 

ข้อมูลจาก HSMS บทบาทของระบบ HSMS ผลลัพธ ์

ระดับความปลอดภัย
สายทาง (RAI) 

ใช้เป็นตัวแปรถ่วงน้ำหนัก (Weight) ในการกำหนดความถี ่
ของงานบำรุง เช่น งานตรวจสภาพ งานตัดหญ้า และงานทำ
เครื่องหมายจราจร 

สายทางที่มี RAI ต่ำ จะได้รบั
ภาระงานบำรุงถี่กว่าพื้นที่ท่ัวไป 

จุดเสีย่ง (Black Spot / 
Hazard Location) 

ใช้คำนวณ “ภาระงานบำรุงเฉพาะจุด” เช่น การติดตั้งราวกัน
อันตราย ป้ายเตือน หรือไฟส่องสวา่ง 

เพิ่มปริมาณงานเฉพาะกิจ 
ในพื้นที่เสี่ยง 

ข้อมูลอุปกรณ์ความ
ปลอดภัย (Safety 
Facilities Inventory) 

ใช้เป็นฐานข้อมูลสินทรัพยส์ำหรับหมวดงานบำรุง 214xx  
เช่น ป้ายจราจร ราวกันอันตราย ไฟฟ้าแสงสว่าง 

ช่วยให้ Workload มี
ฐานข้อมูลสินทรัพย์ชัดเจน
และตรวจสอบได ้

ข้อมูลอุบัติเหตุ  
(Crash Data / 
Accident Density) 

ใช้เป็นปัจจัยปรับค่า Workload ของกิจกรรมตรวจสอบ 
และปรับปรุงสิ่งอำนวยความปลอดภัย 

สายทางที่เกิดอุบัตเิหตสุูง  
จะมี Workload สูงขึ้น 
เพื่อการป้องกัน 

ข้อมูลจราจร (AADT) 
ใช้ถ่วงน้ำหนักความสำคัญของงานบำรุง เช่น งานทำเครื่องหมาย
จราจร / งานตัดหญ้าในเขตเมือง 

พื้นที่มีปริมาณจราจรสูง 
จะต้องบำรุงบ่อยขึ้น 

ข้อมูล GIS เชิงพื้นที่ 
(Spatial Data) 

ใช้วิเคราะห์พื้นท่ีเสีย่งซ้ำซ้อนกับขอ้มูลสินทรัพย์ใน RAMS  
เพื่อจำแนกภาระงานเชิงพื้นที ่

ช่วยให้ Workload ถูกจัดสรร
แบบ “พ้ืนท่ี–กิจกรรม”  
ได้แม่นยำขึ้น 

4) ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (Traffic Information Management 
System) 
ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง เป็นระบบสำคัญในการจัดเก็บ วิเคราะห์  

และแสดงผลข้อมูลปริมาณจราจรเชิงพื้นที่ เพื่อสนับสนุนการบริหารงานจราจร การวางแผน
โครงข่ายทางหลวง และการจัดสรรงบประมาณงานบำรุง โดยมีฟังก์ชันครอบคลุมตั้งแต่การสำรวจ
จริงจนถึงการวิเคราะห์ Dashboard และรายงานเชิงลึก พร้อมเชื่อมโยงกับระบบสารสนเทศอ่ืน
ของกรมทางหลวง มีการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) แสดงข้อมูลเชิงพื้นที่บนแผนที่
ดิจิทัล และเชื่อมโยงข้อมูลกับระบบอื่น ๆ  ของกรมทางหลวง เช่น ระบบทะเบียนทางหลวง (HRIS)  
ระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Roadnet) และระบบบริหารแผนงานทางหลวง (Plannet) 
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ตารางที่ 2-40 ฟังก์ชันหลักของระบบ TIMS 

เมน ู รายละเอียดการใช้งาน 

หน้าหลัก (Dashboard) แสดงข่าวสารและผู้ใช้งานออนไลน์ 

จุดสำรวจ (Survey Point) แสดงและค้นหาจุดสำรวจปริมาณจราจร พร้อมแผนที่ GIS 

ข้อมูลสำรวจ (Survey Data) นำเข้าข้อมูลแบบ ส.1-01 และ ส.1-02 จากหน่วยงานแขวง 

ประมวลผลวิดีโอ (Video Processing) อัปโหลดวิดีโอสำรวจ และใช้ AI วิเคราะห์จำนวนรถ 

Dashboard แสดงสถิติ เช่น ปริมาณจราจร (VK), สัดส่วนรถ 13 ประเภท, LOS, และ AADT 

รายงาน (Report) ส่งออกข้อมูลในรูปแบบ Excel, PDF, HTML, CSV และ Shapefile 
 

 
รูปที่ 2-29 การแสดงผลตำแหน่งจุดสำรวจบนแผนที่ 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-60 

 
รูปที่ 2-30 ขั้นตอนการสำรวจและบันทึกข้อมูลสำรวจปริมาณจราจรลงในระบบของเจ้าหน้าที่ 

 

 
รูปที่ 2-31 การแสดงผลรายละเอียดปริมาณจราจรการเดินทาง (VK) บนแผนที่ 
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ตารางที่ 2-41 ข้อมูลที่ TIMS ช่วยในการพัฒนาสูตร Workload 

ข้อมูลจากระบบ TIMS ข้อมูลจาก TIMS ที่เกี่ยวข้อง ผลลัพธ ์

งานบำรุงผิวทาง AADT, %Heavy Vehicle 
ใช้คำนวณรอบบำรุงผิวทาง (เช่น Overlay, Slurry 
Seal) 

งานบำรุงร่องระบายน้ำ 
ปร ิ ม าณจราจรและความลาด ชัน 
สายทาง 

ใช้ประเมินความถี่ในการทำความสะอาดร่องน้ำ 

งานเครื่องหมายจราจร 
ปริมาณรถและอัตราการสึกของเส้น
จราจร 

ใช้ปรับรอบการทาสีซ้ำ 

งานตัดหญ้าถางป่า ปริมาณจราจรในเขตชุมชน ใช้กำหนดรอบงานบำรุงให้เหมาะกับพื้นที่เสี่ยง 

5) ระบบบริหารแผนงานทางหลวง (Plannet)  
ระบบบริหารแผนงานทางหลวง ถูกออกแบบเป็นแพลตฟอร์มกลางสำหรับ “จัดทำแผนงาน 

ประมาณการงบประมาณ และติดตามโครงการ” ภายใต้ กรมทางหลวง เพื่อให้เกิดความเป็น 
ระบบเดียวกันทั่วประเทศ ครอบคลุมวงจรงานตั้งแต่ บัญชีความต้องการงบประมาณ (Budget 
Demand) เสนอเพื่ออนุมัติแผนงาน การทำสัญญาดำเนินโครงการ ตลอดจนการติดตามเบิกจ่าย
และคืนเงิน 

หลักการใช้งาน 
• เพิ่มบัญชีความต้องการงบประมาณ 

- เลือกประเภทงาน (งานทาง งานสะพาน งานอาคารฯ) แล้วกรอกข้อมูลโครงการ 
สายทาง งบประมาณ หรือไฟล์แนบ 

- ใช้แผนที่เพื่อระบุสายทางหรือพิกัดโครงการได้ โดยมีระบบตรวจสอบงานซ้ำซ้อน 
(Overlap) ก่อนบันทึก 

• เสนอแผนงาน &อนุมัติ 
- เมื่อบัญชีความต้องการได้รับการจัดลำดับ และได้รับอนุมัติ จะเปลี่ยนสถานะเป็น 

“แผนรายประมาณการ” และสามารถสร้างสัญญาโครงการได้ 
• บันทึกข้อมูลสัญญา/การดำเนินงาน 

- บันทึกข้อมูลก่อนสัญญา (ประกวดราคา/ผู้เสนอราคา) ข้อมูลสัญญา/ข้อตกลง  
และผลการดำเนินงาน เบิกจ่ายจริง 

• ติดตามความก้าวหน้า 
- ดูรายงานความก้าวหน้า เบิกจ่าย งบประมาณ เหลือ/คืนเงิน และใช้ระบบเชื่อมโยงกับ

ฐานข้อมูลงบประมาณกลาง (GFMIS) เพ่ืออัพเดตรายงาน 
• สรุปงาน &ค้นหา 

- โมดูลสรุปงานช่วยค้นหาโครงการ รายงานแผนงานซ้ำซ้อน แผนที่แสดงโครงการ 
และสามารถดูรายละเอียดของแต่ละโครงการ  
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ประโยชน์ของระบบ Plannet ต่อการจัดการแผนงานและงบประมาณ 
• ทำให้การจัดทำบัญชีความต้องการงบประมาณและเสนอแผนงานเป็นระบบเดียวกัน 

ทั่วประเทศ 
• ช่วยให้การจัดลำดับความสำคัญของโครงการมีพ้ืนฐานข้อมูลอัตโนมัติ  
• สนับสนุนการติดตามข้อมูลการเบิกจ่ายและคืนเงินได้แบบเรียลไทม์ 
• ลดความซ้ำซ้อนและเพ่ิมความโปร่งใสในการจัดสรรงบประมาณ 
• เป็นฐานข้อมูลเดียวที่สามารถเชื่อมโยงกับระบบอ่ืน ๆ ของกรมทางหลวง 

ตารางที่ 2-42 ข้อมูลที่ Plannet ช่วยในการพัฒนาสูตร Workload 

ข้อมูลจากระบบ Plannet บทบาทของระบบ Plannet ผลลัพธ์ 

ข้อมูลแผนงานบำรุงปกติ (Routine 
Maintenance Plan) 

ใช้ตรวจสอบปริมาณงานและงบประมาณ เพื่อ
วิเคราะห์แนวโน้มการใช้จ่ายจริง 

กำหนดค่ามาตรฐานปริมาณงาน
เฉลี่ยต่อหน่วยงบประมาณ 

ข้อมูลงบประมาณรายสายทาง / 
รายแขวง / รายภูมิภาค 

ใช้จำแนก “ภาระงานต่อพื้นที่” (Work Density) 
เพื่อพัฒนาเกณฑ์คำนวณ 

วิเคราะห์ Workload ตามภูมิภาค 
/ สภาพภูมิประเทศ 

ข้อมูลสถานะการดำเนินงาน 
(Progress & Disbursement) 

ใช้เป็นตัวช้ีวัด “ประสิทธิภาพงานบำรุง” 
(Performance Efficiency) เพื่อปรับสูตร 
Workload 

เพิ่มปัจจัยความสามารถใน 
การดำเนินงานจริงเข้าสู่
แบบจำลอง 

ข้อมูลประเภทงาน 
ใช้ในการถ่วงน้ำหนักแต่ละหมวดงาน  
(เช่น งานทาง, งานสะพาน, งานระบายน้ำ) 

สร้างสูตร Workload  
แยกประเภทงาน 

6) ระบบงานงบประมาณกรมทางหลวง 
ระบบงานงบประมาณของกรมทางหลวงเป็นเครื่องมือสำคัญในการติดตาม และควบคุม  

การเบิกจ่ายงบประมาณของหน่วยงานภูมิภาค โดยมีโครงสร้างเชื่อมโยงกับระบบ Plannet  
ช่วยให้สามารถตรวจสอบข้อมูลสัญญาใบสำคัญ และทะเบียนคุมได้อย่างเป็นระบบ โปร่งใส  
และมีประสิทธิภาพ ทั้งยังเป็นฐานข้อมูลสำคัญที่ใช้สนับสนุนการจัดสรรงบประมาณและ  
การคิดภาระงาน (Workload) สำหรับงานบำรุงปกติของกรมทางหลวง 

โครงสร้างและหลักการทำงานของระบบ 

• หน้าหลักและการเข้าสู่ระบบ 
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รูปที่ 2- 32 การเข้าสู่ระบบงานงบประมาณ 

 

- หน้าจอแสดงเมนูหลักสำหรับการบันทึกข้อมูลงบประมาณ การเพิ่มทะเบียนคุม 
และรายงานสรุปการเบิกจ่าย 

 

 
รูปที่ 2-33 หน้าติดตามการเบิกจ่ายกรมทางหลวง 

 

• การบันทึกข้อมูลสัญญา (Contract Entry) 
- ระบบรองรับการเพ่ิมข้อมูลเลขที่สัญญา วันที่สัญญา และวงเงินอนุมัติ เพ่ือเชื่อมโยง

กับรหัสงบประมาณ และระบบจะตรวจสอบความถูกต้องของรหัสแผนงาน 
(Program Code) รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
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รูปที่ 2-34 การบันทึกข้อมูลสัญญา 

 

• การเพิ่มข้อมูลใบสำคัญและทะเบียนคุม (Disbursement Record) 
- ระบบรองรับการบันทึกใบสำคัญ (Voucher) เพ่ือเชื่อมกับสัญญาที่บันทึกไว้ 
- สามารถระบุ หมายเลขใบสำคัญ วันที่ออกเอกสาร และจำนวนเงินที่ขอเบิก 
- ระบบจะบันทึกข้อมูลเข้าสู่ทะเบียนคุมของหน่วยงานโดยอัตโนมัติ 

 

 
รูปที่ 2-35 การเพ่ิมข้อมูลใบสำคัญและทะเบียนคุม 
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• การจัดการทะเบียนคุมตามรหัสงบประมาณ 
- ระบบสามารถเชื่อมโยง 1 รหัสงบประมาณ กับหลายแผนงาน (Multi-Plan) ได้ 
- แสดงยอดเงิน ขอเบิก เบิกจ่ายแล้ว คงเหลือ เพื ่อควบคุมงบประมาณแต่ละ

โครงการได ้
 

 
รูปที่ 2-36 ตัวอย่างรายการทะเบียนคุมตามรหัสงบประมาณ 

 

ประโยชน์ของระบบต่อการบริหารงานบำรุง 

• เป็นฐานข้อมูลสนับสนุน การคำนวณปริมาณงาน (Workload) และการจ ัดสรร
งบประมาณบำรุงปกต ิ

• เชื่อมโยงกับระบบ Plannet เพ่ือดึงข้อมูลงบประมาณที่ได้รับจัดสรรจริง 

• สามารถใช้วิเคราะห์ประสิทธิภาพการใช้จ่ายงบประมาณรายสายทาง 

• ช่วยให้หน่วยงานส่วนภูมิภาคติดตามความก้าวหน้าของงบได้แบบเรียลไทม์ 

ตารางที่ 2-43 ข้อมูลที่ระบบงานงบประมาณ ช่วยในการพัฒนาสูตร Workload 

ข้อมูลจากระบบงานงบประมาณ บทบาทของระบบงานงบประมาณ ผลลัพธ์ 

ทะเบียนคุมงบประมาณ (Budget 
Ledger) 

ใช้ตรวจสอบปริมาณการใช้จ่ายจริงของ 
แต่ละแขวงเทียบกับงบจัดสรร 

ว ิ เคราะห ์ภาระงานจร ิงต ่อหน ่วยงบ 
(Workload/THB) 

ข้อมูลเบิกจ่ายรายสัญญา (Contract 
Spending) 

แสดงลักษณะงานและพื้นที่ดำเนินการ สร้างฐานข้อมูลเชิงพื้นที่ของงานบำรุง 

การเช่ือมโยงกับระบบ Plannet ดึงข้อมูลงบจัดสรรตามแผนงาน 
ใช้พ ัฒนาแบบจำลองงบประมาณเชิง
คาดการณ์ 

การจัดหมวดรหัสงาน (รหัส 21000–
21999) 

ใช ้จำแนกประเภทภาระงาน (งานทาง 
สะพาน ไฟฟ้า ฯลฯ) 

สร้างสูตร Workload แยกตามหมวดงาน 

ข้อมูลยอดเบิกจ่ายย้อนหลัง วิเคราะห์แนวโน้มภาระงานระยะยาว 
ใช้ปรับค่ามาตรฐาน Unit Cost ต่อหน่วย
ภาระงาน 
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7) ระบบบริหารงานบำรุงสะพาน (BMMS) 
ระบบบริหารงานบำรุงร ักษาสะพาน สามารถใช้งานได้บนรูปแบบ Web-Based 

Application ด้วยระบบโครงสร้างฐานข้อมูลเป็นชนิดโพสต์เกรสคิวเอล (PostgreSQL) จัดทำขึ้น
โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเพิ่มความสะดวกในการใช้งานและเพิ่มประสิทธิภาพในการทำงาน  
ให้มากขึ้น เช่น การบันทึกข้อมูลสะพาน การตรวจสอบความเสียหาย การจัดทำแผนการซ่อม
บำรุงสะพาน การจัดลำดับความสำคัญในการซ่อมบำรุงสะพาน รวมทั้งการจัดสรรงบประมาณ
ที่เกี่ยวข้องกับงานซ่อมบำรุงสะพาน โดยดำเนินการปรับปรุงข้อมูลเมื่อมีการก่อสร้างสะพาน  
อีกทั้งได้เพิ่มการพัฒนาระบบช่วยตรวจสอบสภาพสะพานหรือที่เรียกว่า iBRIDGE ซึ่งเป็น
อุปกรณ์แบบพกพาสำหรับใช้ในการตรวจสอบ และประเมินสภาพความเสียหายของสะพาน  
ช่วยให้เจ้าหน้าที่หรือผู้ตรวจสอบสะพานจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น สำนักก่อสร้างสะพาน 
สำนักก่อสร้างทางที่ 1 และ 2 ทำงานได้สะดวกยิ่งขึ้น และได้ทำการปรับปรุงส่วนต่าง ๆ 
เพ่ือให้การใช้งานระบบมีความสะดวกและเหมาะสมมากยิ่งขึ้น อีกท้ังยังเพ่ิมขีดความสามารถ
ด้านต่าง ๆ ของการใช้งานโปรแกรม ภาพรวมการใช้งานระบบ มีองค์ประกอบ 7 ส่วนหลัก ๆ 
ได้แก่ 

(1) ข้อมูลสะพาน (Bridge Inventory) 
(2) การตรวจสอบสะพาน (Bridge Inspection) 
(3) การวิเคราะห์และประเมินผล (Analysis & Evaluation) 
(4) การจัดลำดับความสำคัญในการซ่อมสะพานและจัดทำงบประมาณ (Prioritization & 

Budgeting) 
(5) ระบบสารสนเทศและรายงาน (GIS & Report) 
(6) ผู้ดูแลระบบ (System Administration) 
(7) ช่วยเหลือ (Help) 
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รูปที่ 2-37 ระบบบริหารงานบำรุงสะพาน (BMMS) สำนักก่อสร้างสะพาน 

ตารางที่ 2-44 ข้อมูลที่ BMMS ช่วยในการพัฒนาสูตร Workload 

ข้อมูลจากระบบ BMMS ข้อมูลจาก BMMS ที่เกี่ยวข้อง ผลลัพธ์ 

1. Bridge Inventory จำนวนสะพาน (N), ความยาว (L) ใช้กำหนด “ปริมาณสินทรัพย์สะพาน” ของแต่ละแขวง 

2. Condition Rating (BCI) ดัชนีสภาพสะพาน (0–100) 
ใช้เป็นตัวถ่วงน้ำหนักในสูตรภาระงาน  
(สะพานชำรุดมาก เกิดภาระงานสูง) 

3. Maintenance History 
ความถี่การบำรุง (F),  
งบประมาณใช้จริง 

ใช้วิเคราะห์ภาระงานเฉลี่ยย้อนหลัง 
และแนวโน้มการซ่อม 

4. Bridge Type & 
Material 

ประเภทพัสดุ (เหล็ก คอนกรีต  
และ Composite) 

ใช้กำหนดค่าสัมประสิทธิ์ภาระงาน (Work Coefficient) 
ตามความซับซ้อน 

8) ระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Roadnet) 
บทบาทของระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Roadnet) คือ การจัดเก็บข้อมูลบัญชี

สายทาง ข้อมูลลักษณะผิวทาง ข้อมูลโครงสร้างและกายภาพ ข้อมูลสำรวจสภาพทางต่าง ๆ  
ที่ได้มีการสำรวจโดยสำนักบริหารบำรุงทาง อันประกอบด้วย ข้อมูลดัชนีความขรุขระสากล 
(International Roughness Index : IRI) ข้อมูลความลึกร่องล้อ (Rutting) ข้อมูลค่าเฉลี่ย
ความลึกโพรไฟล์ (Mean Profile Depth : MPD) และ ค่าความเสียดทานผิว (Skidding : µ) 
ตลอดจนข้อมูลสภาพความเสียหายประเภทต่าง ๆ ที่ได้จากการตรวจสอบและวิเคราะห์ข้อมูล
บนภาพถ่ายผิวทาง และมีการแสดงผลข้อมูลภาพถ่าย 2 ข้างทาง (Road Asset view)  
ในรูปแบบของข้อมูลเชิงพื ้นที ่ ทำให้ข้อมูลที ่ได้จากการสำรวจสภาพทางมีความชัดเจน 
เพิ่มมากขึ้น โดยแสดงภาพถ่าย 2 ข้างทาง ข้อมูลค่าความเสียหาย และตำแหน่งบนระบบ
แผนที่ควบคู่หรือสัมพันธ์กัน รวมถึงข้อมูลตำแหน่งของสะพาน ท่อลอด และข้อมูลหลักกิโลเมตร 
ซึ่งสามารถแสดงผลข้อมูลบนแผนที่บนระบบเครือข่ายได้ 
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รูปที่ 2-38 ระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Roadnet) 

ระบบ Roadnet เก็บข้อมูลระดับ สายทาง (Route) และช่วงทาง (Section) โดยแต่ละ 
Record มีข้อมูลประกอบ ดังตารางที่ 3-12 

ตารางที่ 2-45 ข้อมูลที่ Roadnet ช่วยในการพัฒนาสูตร Workload 
ข้อมูลจากระบบ 

Roadnet 
ข้อมูลจาก Roadnet ที่เกี่ยวข้อง ผลลัพธ์ 

Route ID / ช่ือสายทาง รหัสสายทางตามมาตรฐาน DOH ใช้เป็นตัวอ้างอิงในการรวมข้อมูลบำรุง 

Start–End Chainage 
(กม.) 

จุดเริ่มต้นและสิ้นสุดของสายทาง คำนวณความยาวงานบำรุงจริง 

Surface Type / Width / 
Lane 

ประเภทผิวทางและจำนวนช่องจราจร 
ใช้เป็นตัวแปรกำหนดค่าสัมประสิทธิ์ภาระงาน 
(Work Factor) 

District / Highway Office หน่วยงานผู้รับผิดชอบ ใช้จัดกลุ่มภาระงานต่อหน่วยงาน 

GIS Coordinates 
(Lat/Long) 

พิกัดกลางสายทาง 
ใช้เช่ือมโยงกับข้อมูลภาพถ่ายทางอากาศ / TIMS 
/ RMMS 

Road Class & 
Importance 

ระดับความสำคัญของถนน (ทางหลัก ทางรอง 
ทางท้องถิ่น) 

ใช้เป็นน้ำหนักในการจัดลำดับความสำคัญ
งบประมาณ 
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9) ระบบบริหารการเช่าเครื่องจักรกล 
ระบบบริหารการเช่าเครื่องจักรกล จัดทำขึ้นเพื่อบริหารจัดการเงินทุนหมุนเวียนด้าน 

การให้บริการเช่าเครื่องจักรกลและยานพาหนะของกรมทางหลวงให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน
ทั่วประเทศ รวมถึงลดความซ้ำซ้อนและข้อผิดพลาดจากการทำเอกสารด้วยมือ และสนับสนุน
การทำงานของเจ้าหน้าที่ทุกระดับ ตั้งแต่การขอเช่า , การอนุมัติ, การทำสัญญา, การใช้งาน,  
การคำนวณค่าเช่า, การออกใบแจ้งหนี้ ตลอดจนส่งคืนเครื่องจักร 

ผังกระบวนงานหลักของระบบ EMS 
ภาพรวมของระบบ EMS ประกอบด้วย 4 กระบวนการหลัก ได้แก ่
(1) การขอเช่า / อนุมัติ 

• ผู้ขอเช่ายื่นเอกสาร “บันทึกขอเช่าเครื่องจักรกล (แบบ บ.1-01)” 

• PS/FDR พิจารณาอนุมัติผ่านระบบ EMS และจัดทำสัญญาเช่า (ED4/ED4M) 
(2) การส่งมอบและการใช้งาน 

• เจ้าหน้าที่หน่วยซ่อมเตรียมเครื่องจักรกลตามสัญญา 

• ทำใบส่งพัสดุ (พ.1-26 หรือ พ.1-19) ในระบบ EMS เพ่ือบันทึกการโอนย้าย 
(3) การบันทึกและคำนวณค่าเช่า 

• ผู้เช่าบันทึกการทำงานในแบบ EC1-W 

• ระบบ EMS คำนวณค่าเช่าโดยอัตโนมัติและส่งข้อมูลให้ส่วนกลางตรวจสอบ 
(4) การเลิกเช่า / การส่งคืน 

• ดำเนินการเลิกเช่าด้วยแบบฟอร์ม ED5 

• ระบบแจ้งการคืนเครื่องจักรกลและปิดสัญญาเช่า 

ตารางที่ 2-46 ข้อมูลที่ระบบบริหารเช่าเครื่องจักรกล ช่วยในการพัฒนาสูตร Workload 
ข้อมูลจากระบบบริหารเช่า

เคร่ืองจักรกล 
ข้อมูลจากระบบบริหารเช่า
เคร่ืองจักรกลที่เกี่ยวข้อง 

ผลลัพธ์ 

ประเภทเครื่องจักร 
(Machine Type) 

รหัสเครื่องจักร เช่น EX, GR, RO 
ใช้จำแนกภาระงานตามลักษณะงาน (งานทาง งาน
ไหล่ทาง งานขุดลอก งานตัดหญ้า ฯลฯ) 

จำนวนวันใช้งาน  
(Operating Days) 

ช่ัวโมงทำงานจริง ช่ัวโมง / วัน 
ใช้คำนวณ “หน่วยภาระงานจริง (Actual Workload 
Unit)” 

พื้นที่ปฏิบัติงาน / แขวง / 
สำนักงานทาง 

รหัสพื้นที่หรือหน่วยงาน 
ใช้จัดกลุ่มภาระงานและเปรียบเทียบประสิทธิภาพ
รายหน่วย 

อัตราค่าเช่า / ค่าบำรุงรักษา ค่าใช้จ่ายต่อช่ัวโมงหรือวัน ใช้ประเมินต้นทุนต่อหน่วยภาระงาน 
สัญญาเช่า (ED4/ED4M) ระยะเวลาการใช้งาน ใช้วิเคราะห์ช่วงเวลาภาระงานสูงสุดของแต่ละหน่วย 
รายงาน EC1-W / ED5 บันทึกการปฏิบัติงานรายวันและเลิกเช่า ใช้ตรวจสอบความสอดคล้องกับแผนงาน RMMS 
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2.2.2 การรวบรวมความคิดเห็นจากผู้เชี่ยวชาญ  
1) ที่ปรึกษาจะต้องเสนอหัวข้อสำหรับการสัมภาษณ์ผู้เชี ่ยวชาญเกี่ยวกับแนวคิดสำหรับ  

การคิดปริมาณงาน (Work Load) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  
และนำเสนอหัวข้อต่อคณะกรรมการบริหารโครงการฯ เพื่อพิจารณาความเหมาะสม  
และที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญแบบ On-Site จำนวนไม่น้อยกว่า 
10 คน ตามหั วข้อนั้ น  ๆ  โดยการกำหนดผู้ เ ชี่ ยวชาญนั้ น เป็ น ไปตามที่ คณะ
กรรมการบริหารโครงการฯพิจารณา เพ่ือนำแนวคิดจากผู้เชี่ยวชาญไปใช้ในการวิเคราะห์
วิธีการคิดปริมาณงาน (Work Load) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติต่อไป 
สำหรับรายชื่อในการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญเกี่ยวกับแนวคิดสำหรับการคิดปริมาณงาน 

(Work Load) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ แสดงดังตารางที่ 2-47  
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ตารางที่ 2-47 รายชื่อและกำหนดการสัมภาษณผ์ู้เชี่ยวชาญในการสัมภาษณ์การคิดปริมาณงาน (Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ 

ลำดับ ชื่อ - สกุล หน่วยงาน วันที่นัดหมาย เวลานัดหมาย 

1 คุณสิทธิชัย วนานุเวชพงศ์ ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่2 แพร่ 16 มี.ค.69 13.00 – 15.00 น. 

2 คุณสิทธิโชค ลี้มิ่งสวสัดิ ์ ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่4 ตาก 17 มี.ค.69 10.30 – 12.00 น. 

3 คุณสิทธาฤทธิ์ ปรดีานนท ์ ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่ท่ี 2 (online) 18 มี.ค.69 10.00 – 12.00 น. 

4 คุณจตุพล เทพมังกร ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอยุธยา 19 มี.ค.69 10.00 – 12.00 น. 

5 คุณธันวิน สวัสดิศานต ์ ผู้อำนวยการสำนักบรหิารโครงการทางหลวงระหว่างประเทศ 23 มี.ค.69 13.00 – 15.00 น. 

6 คุณภัทริน ศรุติพันธ ์ วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ สำนักวิจัยและพัฒนาทาง 24 มี.ค.69 10.00 – 12.00 น. 

7 คุณจักรพันธ์ พัฒนเกรยีงไกร ผู้อำนวยการกลุ่มบริหารการดำเนนิงาน 24 มี.ค.69 13.00 – 15.00 น. 

8 คุณกฤตยพงศ์ ศิริพลอย วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ สำนักบรหิารบำรุงทาง 24 มี.ค.69 13.00 – 15.00 น. 

9 คุณราชศักดิ์ สุทธินวล ผู้อำนวยการสำนักทางหลวงที่ 8 มหาสารคาม (online) 25 มี.ค.69 10.30 – 12.00 น. 

10 คุณพลเทพ เลิศวรวนิช ผู้อำนวยการสำนักวิจัยและพัฒนาทาง 25 มี.ค.69 13.00 – 15.00 น. 

11 คุณพัลลภ จันทร์งามปภากลู ผู้อำนวยการสำนักบรหิารบำรุงทาง 27 มี.ค.69 09.00 – 10.30 น. 

12 คุณพรชัย ศิลารมย ์ ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกาญจนบุรี 27 มี.ค.69 13.00 – 15.00 น. 

 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-72 

โดยประเด็นในการสัมภาษณ์ จะอธิบายความเป็นมาของสูตรการคำนวณปริมาณงาน
และการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติจากเอกสารได้แก่ 1) คู่มือการคิดค่าปริมาณงาน
และงานบำรุงปกติปี พ.ศ. 2538 พร้อมข้อจำกัดของสูตรการคำนวณและตัวแปรที่ใช้คำนวณ 
2) โครงการศึกษาและพัฒนาระบบบริหารงานบำรุงปกติ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ปี 2554 
และ 3) กระบวนการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติในรูปแบบปัจจุบัน จากคู่มือดังกล่าวนั้น 
มีการปรับปรุงข้อมูลให้มีความเป็นปัจจุบัน แต่ยังมีข้อจำกัดด้านการดำเนินงาน รวมถึงมีการ
เสนอการจัดกลุ่มตัวแปรที่มีผลต่อการคำนวณปริมาณงานเป็น 2 กลุ่ม คือ Workload และ 
Work Conditions ซ่ึง Workload เป็นกลุ่มตัวแปรของทรัพย์สินที่เป็นจำนวนหรือเป็นภาระ
งานโดยตรง เช่น จำนวนป้ายจราจร จำนวนไฟฟ้าส่องสว่าง ฯลฯ รวมถึงตัวแปรอ่ืน ๆ ที่มีการ
คำนวนเพิ่มเติม เช่น ระยะทางการดำเนินงานยกเว้นระยะทางที่ติดค้ำประกัน หรือพื้นที่ตัด
หญ้าที่มีการใช้ข้อมูลอื่น ๆ มาดำเนินการให้พื้นที่ตัดหญ้านั้นสะท้อนความเป็นจริงมากที่สุด  
และ Work Conditions เป็นกลุ่มตัวแปรที่ส่งผลต่อความยากในการดำเนินการ เช่น พ้ืนที่ฝนตกชกุ 
พื้นที่ภูเขา พื้นที่เขตเมือง เป็นต้น โดยบรรยากาศการสัมภาษณ์และผลของการสัมภาษณ์ทั้ง
รูปแบบออนไซต์และออนไลน์ แสดงดังรูปที่ 2-40 และตารางที่ 2-48 ตามลำดับ ซ่ึงประเด็น
ในการสัมภาษณ์เป็นการนำเสนอข้อมูลและขอคำแนะนำสำหรับข้อมูล เจาะจงของแต่ละ
แขวง/สำนัก มีดังนี้ 

(1) เป้าหมายและความคาดหวังต่อ “สูตรคำนวณปริมาณงานบำรุงปกติ” 
(2) “ตัวแปร” ที่ใช้คำนวณในสมการการคำนวณปริมาณงาน 
(3) แนวทางการพัฒนาการกำหนด “Factor” 
(4) ข้อมูลที่ใช้คำนวณและสอบทานข้อมูล 
(5) ข้อเสนอแนวทางพัฒนาและการนำไปใช้ในอนาคต 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-73 

 
รูปที่ 2-39 เอกสารการสอบถามความคิดเห็น การพัฒนารูปแบบการคำนวณปริมาณงานบำรุงปกติ 
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รูปที่ 2-39 เอกสารการสอบถามความคิดเห็น การพัฒนารูปแบบการคำนวณปริมาณงานบำรุงปกติ (ต่อ) 
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รูปที่ 2-39 เอกสารการสอบถามความคิดเห็น การพัฒนารูปแบบการคำนวณปริมาณงานบำรุงปกติ (ต่อ) 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-76 

  
คุณสิทธิชัย วนานุเวชพงศ์ 

ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่2 แพร่ 
คุณสิทธิโชค ลี้มิ่งสวัสดิ์ 

ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่4 ตาก 

  
คุณพลเทพ เลิศวรวนิช 

ผู้อำนวยการสำนักวิจัยและพัฒนาทาง 
คุณจตุพล เทพมังกร 

ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอยุธยา 

  
คุณธันวิน สวัสดิศานต์ 

ผู้อำนวยการสำนักบรหิารโครงการทางหลวง 
ระหว่างประเทศ 

คุณภัทริน ศรุติพันธ์ 
วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ สำนักวิจัยและพัฒนาทาง 

 

รูปที่ 2-40 บรรยากาศการสัมภาษณ์การคิดปริมาณงาน (Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณ 
งานบำรุงปกติ 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-77 

 
คุณจักรพันธ์ พัฒนเกรียงไกร 

ผู้อำนวยการกลุ่มบริหารการดำเนนิงาน 
คุณกฤตยพงศ์ ศิริพลอย 

วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ สำนักบรหิารบำรุงทาง 

  
คุณพัลลภ จันทร์งามปภากูล 

ผู้อำนวยการสำนักบรหิารบำรุงทาง 
คุณกฤตยพงศ์ ศิริพลอย 

วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ สำนักบรหิารบำรุงทาง 

  
คุณสิทธาฤทธิ์ ปรีดานนท์ 

ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่ท่ี 2 
คุณพรชัย ศิลารมย์ 

ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกาญจนบุรี 
รูปที่ 2-40 บรรยากาศการสัมภาษณ์การคิดปริมาณงาน (Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณ 

งานบำรุงปกติ (ต่อ)



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-78 

ตารางที่ 2-48 ผลการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญเกี่ยวกับการคิดปริมาณงาน (Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ 

ลำดับ ชื่อ - สกุล 
ความคิดเห็นจากผู้เชี่ยวชาญ 

Workload Work Conditions ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 
1 คุณสิทธิชัย วนานุเวชพงศ์ งานที่ขึ้นกับนโยบาย 

• ค่าบำรุงจุดกางเต็นท์ 
• ค่าบำรุงจุดพักรถ 
Unit Cost 
• แต่ละหมวดของแขวงนั้น ๆ มีค่า Unit Cost ที่ไม่

ต่างกัน 
• ไม่ตรงกับความเป็นจริง เนื่องจาก มีการใช้วัสดุจาก

ส่วนอ่ืน ๆ มาทดแทน ทำให้ Unit Cost ต่ำลง จะต้อง
จัดอบรมการทำงานว่าควรใช้วัสดุให้ตรงกับรหสังานท่ี
ควรจะเป็น 

การลอกท่อระบายน้ำ 
• แต่ละพื้นท่ีดำเนินการไม่แตกต่างกนั และใช้เครื่องมือ

จากสำนักเครื่องกล 
• ความถี่ในการดำเนินงานขึ้นอยู่กับพื้นที่แหล่งวัสดุ เช่น 

แหล่งหิน แหล่งทราย 
เสาไฟ Hi-mast 
• สายสลิงควรมีการตดิตามซ่อมบำรงุทุกปี เนื่องด้วย

หากขาดการติดตามอาจเพิ่มความอันตรายเมื่อ
เจ้าหน้าท่ีดำเนินการตรวจสอบ 

งานตัดหญ้า 
• ให้เปรียบเทียบจากผลงาน ง.4-02 ถึงความแตกต่าง

ของปริมาณงานของแต่ละหน่วยงาน 

พ้ืนที่ภูเขา 
• เป็นพื้นที่ทำงานยาก เนื่องจาก Back Slope หรือดิน

สไลด์ ต้องดำเนินงานปรับผิวทาง 
พ้ืนที่ฝนชุก 
• ใช้งบประมาณภัยพิบัติ แต่ในบางกรณีจะใช้งบจาก

งานบำรุงปกติมาดำเนินการก่อน 
อายุบริการ 
• ผิวคอนกรีต รอยต่อประเภทเดิม หากไม่มีการเปลี่ยน

ภายใน 3 ปี จะเกิดปัญหา 
• ผิวลาดยาง จะเกดิรอยแตกเมื่อมีอายุมาก 
• ทรัพย์สินข้างทางมีอายุบริการที่ตอ้งบำรุงรักษา 

• ให้เปรียบเทียบผลการ
คำนวณเฉพาะยอดเงิน
จากแผนประจำป ี

 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-79 

ตารางที่ 2-48 ผลการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญเกี่ยวกับการคิดปริมาณงาน (Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ (ต่อ) 

ลำดับ ชื่อ - สกุล 
ความคิดเห็นจากผู้เชี่ยวชาญ 

Workload Work Conditions ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 

2 คุณสิทธิโชค ลี้มิ่งสวสัดิ ์ งานตัดหญ้า 
• สามารถติดตามได้จากงาน ง.4-02 และหา Unit Cost ได ้

อายุบริการ 
• ส่งผลต่อผิวคอนกรตี และป้ายจราจร 

พ้ืนที่ฝนชุก 
• ส่งผลต่องานตัดหญ้า และงานบำรงุผิวทาง 

- 

3 คุณสิทธาฤทธิ์ ปรดีานนท ์ การลอกท่อระบายน้ำ 
• พื้นที่เขา มีปัญหาเรื่องดินอุดตัน แต่สามารถทำความ

สะอาดได้ง่ายกว่า 

• พื้นที่เมือง ลอกทำความสะอาดยากกว่าในเรื่องของ 
ดิน ปูน และขยะสะสม ประกอบกบัพ้ืนท่ีแคบ 

• ความถี่ในการลอกท่อ ปีละ 1 ครั้ง 

ไฟฟ้าแสงสว่าง 
• แรงงานในพ้ืนท่ีไม่เพียงพอ จำเป็นต้องดำเนินการจา้ง

เหมา 

จุดพักรถ 
• อุปกรณ์อำนวยความสะดวกในพื้นที่ชำรุดบ่อย เช่น 

ห้องน้ำ 

• มีค่าสาธารณูปโภคที่จะต้องชำระ 

อายุบริการ 
• โครงการขนาดใหญ่เก็บข้อมลูอายกุารใช้งาน แต่

สำหรับงานซ่อมบำรุงขนาดเล็กไมไ่ด้จัดเก็บข้อมูลไว ้

ปริมาณจราจร 
• ส่งผลสูงต่อผิวทางลาดยาง 

พ้ืนที่เขตเมือง/พ้ืนที่ทำงานยาก 
• มีปัญหาเรื่องจำนวนแรงงาน มีความซับซอ้นในเรื่อง

ค่าตอบแทน 

• มีการใช้เครื่องจักรมากขึ้น 

พ้ืนที่ภูเขา 
• จะต้องมีค่าการดำเนินการ เช่นค่าเดินทางที่เพ่ิมเตมิ

หรือทำงานยากกว่าปกติ รวมถึงระยะทางการทำงาน 
ทำให้มีอัตราการทำงานท่ีลดลง 

• ทาง Under Pass มีการ
ปั๊มน้ำ ซึ่งมีค่าไฟ และ
ค่าปั่นไฟ ควรมรีะบบ
ควบคุมทางลอด 

 
 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-80 
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4 คุณจตุพล เทพมังกร  ท่อระบายน้ำ 

• ในพื้นที่มีจำนวนไม่แน่นอน 
ปริมาณจราจร 
• ควรคำนึงถึงปลอดภยัในการทำงาน เพราะแรงงานหา

ยากเนื่องค่าตอบแทนทีไ่ม่คุม้ค่ากบัความเสีย่งในการ
เกิดอุบัติเหต ุ

สัดส่วนการใช้
งบประมาณขึ้นอยู่กับ
นโยบายของแต่ละ
หน่วยงาน 

5 คุณธันวิน สวัสดิศานต์  • ควรใช้ข้อมูลที่มีความแม่นยำมาใช้ในการคำนวณ ไม่
ควรใช้ตัวแปรทั้งหมดหรือทรัพยส์นิท้ังหมดมาคำนวณ 
เพราะข้อมลูที่ใช้ในการคำนวณไมเ่ป็นปัจจุบัน และ
ข้อมูลบางส่วนไม่ได้ส่งผลกระทบตอ่งบประมาณอย่าง
มีนัยยสำคัญ 

• ควรเลือกใช้ตัวแปรทีเ่หมาะสม เพื่อให้สอดคล้องต่อ
การจัดสรรงบประมาณ 

อายุบริการ 
• เป็นข้อมูลที่ตดิตามไดย้าก และไมส่อดคล้องกับการ

ดำเนินงาน 

• คำนึงถึงค่าดำเนินงาน
พื้นฐาน เช่น ค่าจ้าง
เจ้าหน้าท่ีรักษาความ
ปลอดภัย คา่จ้าง
พนักงานธุรการ และ
ค่าเช่าเครื่องจักร กรณี
ที่จะต้องมีเครื่องจักร
ประจำการอยู่ที่หมวด 
แขวง หรือสำนัก 

• แขวงที่มีขนาดเล็กจะมี
ค่าดำเนินงานพ้ืนฐาน
เป็นสัดส่วนท่ีสูงกว่า
แขวงอื่น ๆ 

• กรณีที่หมวดหรือแขวง
ได้รับงบประมาณที่
มากขึ้นหรือลดลง ควร
ช้ีแจงความเหมาะสม
ในการจัดสรร
งบประมาณได้อย่าง
ชัดเจน 
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6 คุณภัทริน ศรุติพันธ ์ เน้นงานผิวถนนเป็นสดัส่วนสำคญัของการจัดสรร
งบประมาณ 

ควรจัดกลุ่มประเภทพื้นที ่เช่น 
• พื้นทีข่นาดใหญ่ กลาง และเล็ก 

• ความยาก-ง่าย ของการทำงาน 

ต้องกำหนดกระบวนการ
ใหไ้ด้มาซึ่งข้อมูล และ
การจัดกลุ่มตัวแปรที่แน่
ชัด 

7 คุณจักรพันธ์ พัฒนเกรยีงไกร ควรจำแนกประเภททรัพย์สินให้ชัดเจน เพื่อการจดัสรร
งบประมาณได้อย่างเหมาะสม 
ป้ายจราจร 
• เขตภูเขา และเขตเมือง จะต้องมีจำนวนป้ายเยอะ 

เพื่อเพิ่มความปลอดภยัแก่ผู้ใช้ทาง 

ไฟแสงสว่าง 
• หน้าท่ีการทำงานของหมวด คือ การเปลีย่นหลอดไฟ 

 

• ควรตรวจสอบ พื้นที่ฝนชุก มีผลตอ่การทำงานจริง
หรือไม่ และส่งผลมากอย่างไร 

• การกำหนดพื้นท่ีเขตเมือง ควรมเีกณฑ์ในการกำหนด
ตัวช้ีวัดที่ชัดเจน 

• ควรใช้แผนประจำปีมา
เทียบกับการคำนวณ 
เนื่องจากการปรับยอด
งบประมาณจะเป็น
ยอดงบประมาณ
เพิ่มเตมิที่จัดสรรให้
เพื่อการทำงานอ่ืน ๆ 

8 คุณกฤตยพงศ์ ศิริพลอย 
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9 คุณราชศักดิ์ สุทธินวล กรณีที่เกิดอุบัติเหตุ แล้วสร้างความเสียหายต่อ

ทรัพย์สินทางหลวง 
• ดำเนินการด้วยงบบำรุงปกติ ในกรณีที่ไมส่ามารถ

ติดตามผู้กระทำผดิได ้
ศาลา 
• มีการซ่อมบำรุงเมื่อมีการร้องเรียนจากประชาชน 
• กรณีที่ศาลาไม่ได้ใช้งาน และทรุดโทรม จะขอความ

อนุเคราะหไ์ปยังหน่วยงานท้องถิ่นเพื่อดำเนินการรื้อ
ถอนศาลา 

ลักษณะภูมิประเทศ 
• ไม่ได้ส่งผลต่องบประมาณอย่างเปน็นัยสำคญั เมื่อ

เปรียบเทยีบกับพ้ืนท่ีในเขตเมือง 
ปัญหาของพ้ืนที่ในเขตเมือง ประกอบด้วย 
1) พ้ืนที่ 2 ข้างทาง 
• การรอระบายน้ำ 
• ป้ายจราจร 
• ความปลอดภัย 
• ความสวยงาม 

2) การให้บริการประชาชน 
• พื้นทีป่ริมาณจราจรสูง ก่อให้เกิดปริมาณงานท่ี

ดำเนินการไดล้ดลง 
มีความกังวลถึงที่มาของข้อมูลลักษณะภมูิประเทศ และ
พื้นที่เขตเมืองและพื้นที่ทำงานยาก 

• เห็นควรให้มีคา่
ดำเนินการพื้นฐาน 
ค่าแรงงานลูกจ้าง
ช่ัวคราว ค่าเครื่องจักร 

• กำหนดสดัส่วนการ
ทำงานของสำนัก
บริหารบำรุงทางไม่
สอดคล้องกับความ
ต้องการการทำงานใน
บางพื้นที ่

• การคิดปริมาณงาน ให้
หักลบกับการ
ดำเนินงานท่ีผ่านมา 

10 คุณพลเทพ เลิศวรวนิช • ส่วนของ Workload เป็นส่วนสำคญัที่จะต้องคงที่ 
และต้องสามารถตรวจสอบย้อนกลับได ้

• ส่วนของ  Work Conditions เปน็งบประมาณ
เพิ่มเตมิที่เป็นดลุยพินิจของสำนักบริหารบำรุงทาง 

• อายุบริการ ปริมาณจราจร และพืน้ท่ีฝนชุก เป็นส่วน
หนึ่งของโอกาสเกิดความเสียหายให้นำไปคำนวณใน
ส่วนของ  Workload 

• จะต้องกำหนด
สมมติฐาน และ
ทดสอบผลคำนวณ
งบประมาณงานบำรุง
ปกติมีส่วนท่ีครอบคลมุ
กับค่าดำเนินการ
พื้นฐานแล้วหรือไม ่
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11 คุณพัลลภ จันทร์งามปภากลู ทรัพย์สินทางหลวง 
• การทำข้อมูลให้เป็นปจัจุบันและมคีวามแม่นยำต่อการ

ขัดสรรงบประมาณ เช่น ตัวแปรความยาก-ง่ายในการ
ปฏิบัติงาน 

• การจัดอายุทรัพย์สินให้มคีวามถูกต้อง และเหมาะสม
ต่อการจัดสรรงบประมาณสำหรับงานบำรุงปกต ิ

• ในอนาคตหากมีการใช้เทคโนโลยี AI มาช่วยตรวจสอบ
และประเมินข้อมลูทรัพยส์ิน ให้กำหนดสัดส่วน
ความสำคญัไปท่ีทรัพย์สินชนิดนั้นๆ ที่ AI ตรวจจับได้ 
เพื่อการจัดสรรงบประมาณอย่างเหมาะสม 

- 

• การกำหนดกรอบ
งบประมาณขั้นต่ำและ
ขั้นสูง 

• กรณีที่สำนักบริหาร
บำรุงทางมีนโยบาย
แบ่งสัดส่วนการ
ดำเนินงาน แต่หมวด
หรือแขวงมีการ
ดำเนินงานท่ีไมต่รงกับ
นโยบาย จะมี
มาตรการในการ
ติดตามงาน หรือปรับ
สัดส่วนใน
ปีงบประมาณถัดไป
อย่างไร 
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12 คุณพรชัย ศิลารมย์  ค่าบำรุงจุดกางเต็นท์และค่าบำรุงจุดพักรถ 

• ปัญหาเรื่องแหล่งสาธารณูปโภคที่เข้าถึงยากในแหล่ง
ท่องเที่ยว มีความจำเป็นต้องใช้แหล่งน้ำจากหมู่บ้าน
หรือใช้เครื่องปั๊มน้ำที่มีราคาและคา่อำนวยความ
สะดวกทีสู่งกว่าปกต ิ

• เมื่อเขตเมืองมีการเติบโต จะมีคา่การบำรุงไฟฟ้าเพิ่ม
มากขึ้น 

พ้ืนที่ตัดหญ้า 
• เส้นทางท่องเที่ยวจะมีการตัดหญ้าตลอดแนวข้างทาง 

และมีการตดั 3-4 ครั้งใน 1 ปี เพ่ืออำนวยความ
ปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทาง 

งานสะพาน 
• การคิดจำนวนสะพานเป็นแห่งไมเ่หมาะสมในแตล่ะ

พื้นที่ เช่น สะพานข้ามคลองในพื้นที่ชนบท และ
สะพานข้ามแยกในเขตเมือง ท่ีมีทัง้ขนาดและการใช้
งานทีแ่ตกต่างกัน 

ทางลอดหรืออุโมงค์ 
• มีข้อกังวลถึงความจำเป็นของงบประมาณในการซ่อม

บำรุงกำแพง หรือเพดานอุโมงค ์

• สะพานในเขตเมืองและเขตนอกเมอืงมีปริมาณจราจร
ทีแ่ตกต่างกัน ส่งผลให้งบประมาณงานบำรุงมีความ
แตกต่างกัน 

• แขวงกาญจนบุรีไมพ่บปัญหางของการทำงานในพ้ืนท่ี
เขตเมือง 

• เห็นควรให้มีคา่
ดำเนินการพื้นฐาน ที่
รวมถึงค่าดำเนินการชี้
เขตทาง การสำรวจ
สายทาง 

• ค่าดำเนินการของ
ระยะทางการทำงาน 
กล่าวคือ การให้
ความสำคญักับหมวด
หรือแขวง ท่ีมีเส้นทาง
การทำงานในรูปแบบ
เส้นตรง และเป็นทาง
ยาว ส่งผลใหป้ริมาณ
งานท่ีทำได้ต่อวันมี
ปริมาณน้อย และมีค่า
การเดินทาง ค่าแรงที่
เพิ่มมากข้ึน 
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2) ที่ปร ึกษาจะสำรวจ รวบรวมข้อมูล และสรุปความต้องการเกี ่ยวกับการติดตาม
งบประมาณงานบำรงุปกติ โดยการจัดประชุมผู้ที่เกี่ยวข้องแบบ On-Site และมีบุคลากร 
จากสำนักบริหารบำรุงทาง สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง เข้าร่วม
ประชุม 2 ครั้ง ครั้งละไม่น้อยกว่า 40 คน สำหรับรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับงานติดตาม
งบบำรุงปกติ เช่น ป ัญหาการติดตามงบบำรุงปกต ิ กระบวนการเบิกจ่ายพัสดุ  
การรายงานผลการปฏิบัติงานตามแบบ ง.4-01 ง.4-02 เป็นต้น รวมถึงการจัดประชุม 
รับฟังความคิดเห็นเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องกับการใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ
ในรู ปแบบ Online ผ่ านระบบการสื่ อสารทาง ไกล  (Zoom Meeting) 1  ครั้ ง  
เพ่ือนำความคิดเห็นมาใช้ในการวิเคราะห์และพัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
(1) การจัดประชุมผู้ที่เกี่ยวข้องแบบ On-Site และมีบุคลากรจากสำนักบริหารบำรุงทาง 

สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง เข้าร่วมประชุม 2 ครั้ง  
ครั้งละไม่น้อยกว่า 40 คน 
ที่ปรึกษาจะจัดประชุมแบบ On-Site โดยมีการเชิญเจ้าหน้าที ่และผู้ที่เกี่ยวข้อง 

กับระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ และการติดตามงบประมาณงานบำรุงปกติ 
รวมถึงบุคลากรจากสำนักบริหารบำรุงทาง สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง  
และหมวดทางหลวง เข้าร่วมประชุมเพ่ือรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับงานติดตามงบบำรุงปกติ 
เช ่น ปัญหาการติดตามงบบำรุงปกติ กระบวนการเบิกจ่ายพัสดุ การรายงานผล 
การปฏิบัติงานตามแบบ ง.4-01 ง.4-02 และกระบวนการอื่น ๆ ที่ส่งผลให้ระบบทำงาน
ได้อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ ้น ซึ ่งหน่วยงานที่จะดำเนินการเข้ารับความต้องการ  
ในรูปแบบ On-site ทั้งหมด 2 ครั้ง ได้แก ่

ครั ้งที่ 1 : สำนักงานทางหลวงที่  11 (ลพบุรี) ในวันศุกร์ที่  20 กุมภาพันธ์ 2569  
เวลา 09:30 – 12:30 น. ณ แขวงทางหลวงสระบุรี 

ที่ปรึกษาได้จัดประชุมในการรับฟังข้อเสนอแนะระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
(RMMS) ณ สำนักงานทางหลวงที่ 11 (ลพบุรี) วันที่ 20 กุมภาพันธ์ 2569 จากการรับฟัง
ข้อความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะของระบบ RMMS จากผู้ใช้ระบบ ที่ปรึกษาสามารถ
สรุปความคิดเห็นและข้อเสนอแนะรวมถึงปัญหาได้ตารางที่ 2-49  
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ตารางที่ 2-49 สรุปความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะของระบบ RMMS จากผู้ใช้ระบบสำนักงานทางหลวงที่ 11 

ฟังก์ชันในระบบ RMMS ความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะของระบบ RMMS จากผู้ใช้ระบบ 

การจัดทำแผนประจำปี 
 

1. ในการบันทึกข้อมูลแผนดําเนินการเองของหมวดทางหลวง ทางหมวดเสนอแนะ
ให้บันทึกและสามารถแก้ไขเป็นรายเดือนได้ เนื่องจาก ปัจจุบันต้องทําการบันทึก
ข้อมูลแผนทัง้ 12 เดือน หากมีการแกไ้ขแผน ทางหมวดต้องเข้ามาดูรายละเอียดเอง 
ว่าต้องทำการปรับแก้แผนดำเนินการเองในเดือนไหน 

2. ในการส่งกลับแก้ไขแผน ระบบควรสามารถใส่เหตุผลได้ว่าจะต้องการให้หมวด
ดําเนินการแก้ไขในเดือนไหนและหมวดค่าใช้จ่ายอะไร 

3. ปัจจุบัน ระบบ RMMS ไม่ได้มีการเช่ือมโยงราคาค่าเช่าเครื่องจักร จึงทําให้
เจ้าหน้าที่ต้องไปคํานวณนอกระบบก่อน แล้วค่อยกลับเข้ามาบันทึกในระบบ  
ในการพัฒนาระบบใหม่จึงอยากให้เช่ือมโยงข้อมูลค่าเช่า 

การเบิก-จ่ายพัสดุ 1. ที่ค้นหาช่ือไม่ตรงตามที่ข้อมูลบนระบบ ระบบควรแสดงช่ือพัสดุที่ใกล้เคียงได้ 
2. ปัจจุบันจำนวน stock บนระบบไม่ตรง เนื ่องจากบางรายการพัสดุระบบ 

มีการปัดทศนิยมของราคาต่อหน่วย ทําให้ผู้ใช้งานเกิดความสับสนในการเลือก 
stock พัสดุ 

การรายงานผล ง.4-01 1. ในการรายงานผลค่าเช่าเครื่องจักรคู่กับนํ้ามัน ระบบควรรองรับการบันทึกข้อมูล
เกี่ยวกับค่าเช่าเครื่องจักรและน้ำมันใน 3 รูปแบบดังนี้ 
- กรณีมีค่าเช่าเครื่องจักรและมีค่านํ้ามัน  
- กรณีมีค่าเช่าเครื่องจักร ไม่มีค่านํ้ามัน  
- กรณีไม่มีค่าเช่าเครื่องจักร มีค่านํ้ามัน 

2. ต้องการให้ระบบบันทึกค่าตอบแทนแยกออกจากค่าแรง รวมไปถึงต้องการให้
ระบบควรรองรับการแก้ไขข้อมูลและสามารถแนบรูปผลการดำเนินงาน 

รายงาน / Dashboard 1. หมวดและแขวงทางหลวง ต้องการรายงานที ่สรุปว่าสายทางไหนที ่ไม่ เคย 
มีการซ่อมบํารุงเลยที่ผ่านมา  

2. รายงานประวัติการซ่อมบํารุง รวมถึงรายงานที่สามารถส่งออกได้ ควรรองรับ 
การกรองข้อมูลได้มากกว่าเดิม 

 

  
รูปที่ 2-41 ประชุมรับฟังความคิดเห็นของสำนักงานทางหลวงที่ 11 (ลพบุรี) 
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ครั้งที่ 2 : สำนักงานทางหลวงที่ 10 (นครราชสีมา) ในวันอังคารที่ 24 กุมภาพันธ์ 2569 
เวลา 09:30 – 12:30 น. ณ สำนักงานทางหลวงที่ 10 (นครราชสีมา) 

ที่ปรึกษาได้จัดประชุมในการรับฟังข้อเสนอแนะระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
(RMMS) ณ สำนักงานทางหลวงที่  10 (นครราชสีมา ) วันที่  24 กุมภาพันธ ์  2569  
จากการรับฟังข้อความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะของระบบ RMMS จากผู ้ใช้ระบบ  
ที่ปรึกษาสามารถสรุปความคิดเห็นและข้อเสนอแนะรวมถึงปัญหาได้ตารางที่ 2-50  

ตารางที่ 2-50 สรุปความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะของระบบ RMMS จากผู้ใช้ระบบสำนักงานทางหลวงที่ 10  

ฟังก์ชันในระบบ RMMS ความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะของระบบ RMMS จากผู้ใช้ระบบ 

การจัดทำแผนประจำปี 
 

อยากให้ระบบช่วย default การทําแผนดำเนินการของหมวด เช่น รหัสไหนที่
เกี่ยวข้องกับการซ่อมเสาไฟ และแต่ละรหัสงานมีนิยามว่าอะไร 

การเบิก-จ่ายพัสดุ 1. ต้องการให้เชื่อมโยงข้อมูลจากระบบพัสดุของกองพัสดุกรมทางหลวง เนื่องจาก
ทางพัสดุแขวงมีการบันทึกข้อมูลที่ระบบทางนั้น ถ้าหากระบบสามารถเชื่อมโยง
ข้อมูลจากระบบพัสดุก็จะได้ลดภาระการบันทึกข้อมูลของเจ้าหน้าที ่

2. ผู้ใช้งานต้องการให้แก้ไขข้อมูลพัสดุได้ เช่น เมื่อใบเบิกถูกส่งให้กับแขวงพิจารณา
และทางแขวงพบว่าหมวดบันทึกชื่อพัสดุผิดทางแขวงต้องการให้ระบบเปิดให้
แขวงแก้ไขข้อมูลได้เลย เพื่อลดระยะเวลาในการส่งใบเบิกกลับไปให้หมวดแก้ไข 

3. ในการสั่งซื้อพัสดุ ระบบควรแสดงราคาต่อหน่วย (ค่าต่ำสุด-ค่าเฉลี่ย-ค่าสูงสุด) 
และควรแสดงยอดรวมราคาพัสดุ ตามแต่ละใบคำสั่งซื้อ 

การรายงานผล ง.4-01 ค่าแรง ค่าตอบแทน ค่าเบี้ยเลี้ยงต้องการให้สามารถระบุเป็นรายวันได้เลย ถ้าหาก
ต้องการเป็นรายชั่วโมง รายงานภายในระบบต้องรองรับในการส่งออกข้อมูลได้ และ
เมื่อเลือกรายช่ือแรงงานจากค่าแรงแล้ว ต้องการให้ระบบขึ้นช่ือแรงงานให้เลย 

รายงาน / Dashboard ต้องการให้มี insight data ที่ให้ทางผู้บริหารสามารถนําไปใช้งานต่อได้ 
 

  
รูปที่ 2-42 ประชุมรับฟังความคิดเห็นของสำนักงานทางหลวงที่ 10 (นครราชสีมา) 
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(2) การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นเจ้าหน้าที่ที่เกี ่ยวข้องกับการใช้งานระบบติดตาม 
การบริหารงานบำรุงปกติในรูปแบบ Online ผ่านระบบการสื่อสารทางไกล (Zoom 
Meeting) 1 ครั้ง 
การเข้ารับความต้องการกับผู้ที่เกี่ยวข้องโดยตรง ซึ่งหน่วยงานที่ได้เข้ารับความต้องการ

มีทั้งหมด 5 หน่วยงาน ได้แก่ 

• สำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง 

• สำนักงานทางหลวงที่ 16 (กระบี่) 

• แขวงปราจีนบุรี 

• แขวงกาญจนบุรี 

• หมวดกบินทร์บุรี 
ที่ปรึกษาได้จัดประชุมในการรับฟังความคิดเห็นของเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องกับการใช้งาน

ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ (RMMS) ในรูปแบบ Online ผ่านการสื่อสาร
ทางไกล (Zoom Meeting) จากการรับฟังข้อความคิดเห็นของเจ้าหน้าที่ที ่ใช้งานระบบ  
ที่ปรึกษาสามารถสรุปความคิดเห็นและข้อเสนอแนะรวมถึงปัญหาได้ตารางที่ 2-51 
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ตารางที่ 2-51 สรุปความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะของระบบ RMMS ในรูปแบบ Online  

ฟังก์ชันในระบบ RMMS ความคิดเห็นรวมถึงข้อเสนอแนะของระบบ RMMS จากผู้ใช้ระบบ 

การจัดทำแผนประจำปี 
 

หมวดเป็นผู้จัดทำแผนดำเนินการเอง  แต่ข้อมูลที่หมวดมี ไม่สามารถลงรายละเอยีด
ย่อย ๆ ได้ เช่น ค่าจ้างตามวุฒิ ค่าประกันสังคม 

การเบิก-จ่ายพัสดุ 1. แขวงแนะนำตอนเพิ่มพัสดุ (พ.1-01) เข้าระบบ อยากให้สามารถระบุหมวดหมู่
พัสดุ 

2. เลขคุมในการเบิก-จ่ายของหมวด และเลขคุมในการใบเบิก-จ่ายของแขวง  
จะเป็นคนละเลขกัน เนื่องจากแต่ละหน่วยจะมีเลขรันเองตามแต่ละหน่วยงาน   

3. รายการพัสดุ สามารถจัดซื้อได้หลายราคาแต่การบันทึกในบัญชีพัสดุ (พ.2-02) 
และบัตรคุมพัสดุ (พ.2-03) จะถูกบันทึกตามราคาพัสดุ เนื ่องจากบัญชีพัสดุ 
และบัตรคุมพัสดุเป็นการบันทึกแบบ 1 รายการพัสดุ ต่อ 1 ราคา 

4. การรับคืนพัสดุ หมวดสามารถคืนของได้แบบอิสระ ไม่ขึ้นกับ lot สินค้าที่เบิกมา 
และแขวงขอเลือกเข้าคลังพัสดุได้ด้วยตนเอง 

5. กรณีพัสดุที่เบิกมายังใช้ไม่หมด จะถูกยกยอดและถูกรายงานในรายงานสรุป 
ยอดพัสดุ (พ.2-04) หากยังมีของเหลืออยู่ จำนวนพัสดุก็จะถูกสะสมมาเรื่อย ๆ 

การเบิกจ่าย GF  หมวดค่าใช้สอยใน GF เป็นหมวดค่าใช้จ่าย ประกอบด้วย ค่าเบี้ยเลี้ยง ค่าเช่าที่พัก  
ค่าพาหนะ ( เช่น ค่าเดินทางโดยรถโดยสารประจำทาง ทางเครื ่องบิน ค่าน้ำมัน
เช้ือเพลิง) ค่าใช้จ่ายอื่นๆ ( เช่นค่าลงทะเบียน การฝึกอบรม ) 

 

  
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของสำนักบริหารบำรุงทาง 

  
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของแขวงปราจีนบุรี 

รูปที่ 2-43 บรรยากาศการเข้ารับความต้องการหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
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ประชุมรับฟังความคิดเห็นของหมวดกบินทร์บุรี 

รูปที่ 2-43 บรรยากาศการเข้ารับความต้องการหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

2.3 วิเคราะห์แนวทางการออกแบบระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
2.3.1 วิเคราะห์ขั้นตอนการปฏิบัติงานสำหรับงานบำรุงปกติของหน่วยงานในกรมทางหลวง รวมถึง

ระเบียบที่เกี่ยวข้อง สำหรับใช้ในการติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ ให้มีประสิทธิภาพ  
มากยิ่งขึ้น เพื่อนำไปใช้ในการออกแบบโครงสร้างการจัดเก็บฐานข้อมูล สถาปัตยกรรมระบบ 
ความสัมพันธ์ของฐานข้อมูล และพจนานุกรมฐานข้อมูล โดยใช้ข้อมูลต่าง  ๆ ที่ได้รวบรวม 
ในข้อ 2.2 มาใช้ประกอบในการวิเคราะห์แนวทางในการออกแบบระบบฯ 
ผลการวิเคราะห์และการจากผลการศึกษาตามข้อ 2.1.3 พบว่า หมวดทางหลวง แขวงทางหลวง 

และสำนักงานทางหลวง ผู้รับผิดชอบดูแลสายทางต่าง ๆ ของกรมทางหลวง จะเป็นผู้บันทึกข้อมูล
การปฏิบัติงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการซ่อมบำรุงปกติในสายทางที่รับผิดชอบ ได้แก่ แผนการใช้
งบประมาณ ผลการปฏิบัติงาน การเช่าเครื่องจักรและการใช้น้ำมันเชื้อเพลิง ข้อมูลจำนวนผู้ปฏิบัติงาน 
ได้แก่ ข้าราชการ พนักงานราชการ ลูกจ้างประจำและลูกจ้างชั่วคราว พัสดุที่จัดหาไว้ในปีงบประมาณ 
ที่ผ่านมา ข้อมูลต่าง ๆ เหล่านี้จะทำให้สำนักบริหารบำรุงทางสามารถติดตามการใช้จ่ายงบประมาณ 
และการปฏิบัติงานบำรุงปกติของหน่วยงานต่าง ๆ ได้  

ที่ปรึกษาจึงมีแนวคิดในการพัฒนาระบบเพื่อแก้ไขปัญหาและรองรับการบันทึกรายละเอียด
ของการดำเนินงานซ่อมบำรุงปกติ โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

• รองรับกระบวนการจัดทำแผนตั้งแต่ระดับหมวดทางหลวง โดยมีรายละเอียดหมวด
ค่าใช้จ่ายมีอ้างอิงตามกระบวนการเบิกจ่าย และติดตามแผนการทำงานต่าง ๆ  
ของทั้งหมวดและแขวงทางหลวงได้อย่างรวดเร็ว 

• รองรับการนำเข้าข้อมูลจากระบบสารสนเทศอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อลดความซ้ำซ้อน ใน
การบันทึกข้อมูลของแขวงทางหลวง ได้แก่ ระบบบัญชีสายทาง (Roadnet) ระบบบันทึก
ข้อมูลการใช้งบประมาณของกระทรวงการคลัง (GFMIS) ระบบจัดการเครื่องจักร 
และน้ำมันเช ื ้อเพลิง (EMS) ทั้งนี้  ที่ปร ึกษาจะศึกษารูปแบบข้อมูลที่ ได ้จากระบบ 
ที่เกี่ยวข้องเพิ่มเติม เพื่อให้สามารถนำข้อมูลจากระบบเข้ามาผสานกับข้อมูลที่จัดเก็บไว้ 
ซึ่งจะเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพในการติดตามการปฏิบัติงาน และการใช้งบประมาณของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับงานบำรุงปกติได้ 
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• รองรับการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติงานได้ เริ่มต้นที่หมวดทางหลวง จัดทำรายงานผล
การปฏิบัติงานส่งไปยังแขวงทางหลวง เพ่ือรวบรวมพร้อมส่งต่อไปยังสำนักงานทางหลวง 
สำนักบริหารบำรุงทาง และผู้บริหารระดับสูงได้รับทราบ โดยทุกขั้นตอนจะทำงานผ่าน
ระบบสารสนเทศท่ีพัฒนาขึ้นทั้งหมด 

• ข้อมูลทรัพย์สินและผลการปฏิบัติงานของแขวงทางหลวง จะถูกจัดเก็บไว้ในระบบฐานข้อมูล 
เพื่อนำมาจัดทำเป็นรายงานผลการปฏิบัติงาน โดยเปรียบเทียบกับข้อมูลงบประมาณ  
ที่ได้จากระบบ GFMIS 

• แบบจำลองสำหรับคำนวณปริมาณงาน (Workload) จะถูกพัฒนาเป็นระบบสารสนเทศ
สำหรับคำนวณปริมาณงาน เพื ่อเสนอของบประมาณ โดยระบบจะนำข้อมูลผล  
การปฏิบัติงาน และการใช้จ่ายงบประมาณงานบำรุงปกติ มาวิเคราะห์หาตัวเลขที่เหมาะสม 

• เมื่อได้ร ับการจัดสรรงบประมาณแล้ว ระบบจะจัดทำแผนการใช้จ่ ายงบประมาณ  
พร้อมนำเสนอแผนที่จัดทำขึ้นโดยใช้ราคามาตรฐานให้แขวงทางหลวงตรวจสอบ  
และปรับปรุงให้เหมาะสมกับการปฏิบัติงานของแขวงทางหลวงก่อนนำเสนอแผนดังกล่าว
ให้กับสำนักบริหารบำรุงทาง ก่อนเริ่มปฏิบัติงานในแต่ละปี 

• ระบบจะอำนวยความสะดวกขั ้นตอนการเบิก : จ่ายพัสดุที ่หมวดต้องการใช้งานใน
ร ูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ให้ ใช้ งานง่ายยิ่ งขึ้น ลดข้อผ ิดพลาดจาก Human error  
และทำให้ขั้นตอนการเบิก – จ่ายพัสดุตรวจสอบได้ง่ายยิ่งขึ้น  

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการศึกษา วิเคราะห์ตามขอบเขตการศึกษาในข้อ 2.1.3 และได้ทำการออกแบบ
ตัวอย่างโครงสร้างฐานข้อมูล รวมถึงหน้าจอแสดงข้อมูลระบบเบื้องต้น เพ่ือกำหนดกรอบในการพัฒนา
ระบบ RMMS โดยตัวอย่างโครงสร้างฐานข้อมูลและหน้าจอระบบเบื ้องต้น แสดงดังรูปที ่ 2-44 
ถึงรูปที่ 2-48  
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รูปที่ 2-44 แผนผังแสดงตัวอย่างการเชื่อมโยงข้อมูลเบื้องต้นของการทำแผนแผนรายประมาณการ
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รูปที่ 2-45 ภาพตัวอย่างแสดงหน้าจอข้อมูลพัสดุ 

 

 
รูปที่ 2-46 ภาพตัวอย่างแสดงหน้าจอแผนรายงานประมาณการ 

 
 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-94 

 
รูปที่ 2-47 ภาพตัวอย่างแสดงหน้าจอรายงานผลการปฏิบัติงาน 

 
 

 
รูปที่ 2-48 ภาพตัวอย่างแสดงหน้าจอการสืบค้น 
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2.3.2 งานพัฒนาองค์ประกอบพ้ืนฐานของระบบสารสนเทศ  
1) วิเคราะห์และกำหนดแนวทางการเชื่อมโยงระบบฐานข้อมูลสายทางของกรมทางหลวง  

ทั้งในรูปแบบเว็บเซอร์วิสหรือการสำเนาฐานข้อมูล (Database Replication) จากระบบ
ฐานข้อมูลที่เกี่ยวข้อง หรือระบบที่มีความพร้อมสำหรับให้บริการข้อมูลผ่านเครือข่าย 
ของกรมทางหลวง เพื่อให้ระบบสามารถทำงานร่วมกันได้อย่างเป็นระบบ และสามารถ
เชื่อมโยงระบบสารสนเทศที่เกี่ยวข้อง เช่น ระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Roadnet) 
ระบบบริหารจัดการงบประมาณ (Plannet) ระบบงานงบประมาณกรมทางหลวง เป็นต้น 
การเชื่อมโยงฐานข้อมูลทรัพย์สินจากระบบต่าง ๆ ภายในกรมทางหลวง โดยศึกษา

รูปแบบการเชื่อมโยงที่เหมาะสมกับฐานข้อมูลแต่ละชนิด เพื่อให้สามารถนำข้อมูลมาใช้งาน 
ได้อย่างครบถ้วนและถูกต้องรวมถึงทำการเชื่อมต่อข้อมูลที่มีการเปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา 
ในการบูรณาการข้อมูลให้ข้อมูลแต่ละระบบเชื่อมโยงกันอย่างต่อเนื่องและเป็นปัจจุบัน   
โดยการเชื่อมโยงมีทั้งหมด 3 รูปแบบ ได้แก่ 

(1) Web Service เป็นรูปแบบการเชื ่อมโยงข้อมูลที่ เหมาะสำหรับโครงสร้างข้อมูล 
ที่ไม่ซับซ้อน ปริมาณข้อมูลน้อย มีการเรียกใช้บริการข้อมูลบ่อย ๆ หรือนาน ๆ ครั้ง 

(2) Database replications เป็นรูปแบบการเชื่อมโยงข้อมูลที่เหมาะสำหรับโครงสร้าง
ข้อมูลที่ซับซ้อน ปริมาณข้อมูลมาก จึงใช้การสำเนาข้อมูลไว้ที่ ระบบปลายทาง 
มีการเชื่อมโยงข้อมูลผ่านเครือข่ายตลอดเวลา 

(3) File Base มีการใช้โครงสร้างไฟล์ในการนำเข้าระบบฐานข้อมูล เพื่อให้มีปริมาณ
ข้อมูลที่เท่ากัน โดยมีการกำหนดโครงสร้างไฟล์ที่ชัดเจน แล้วนำเข้าหรืออัปโหลด
ไฟล์ดังกล่าวผ่านเครือข่าย  

โดยการศึกษาการเชื ่อมโยงฐานข้อมูลระบบข้อมูลทรัพย์สินอ่ืน ๆ ของกรมทางหลวง  
อาทิเช่น ข้อมูลทะเบียนทางหลวง จากระบบ HRIS (สผ.) ข้อมูลบัญชีผิวทาง จากระบบ 
Roadnet (สร.), ทรัพย์สินประเภทอุปกรณ์ความปลอดภัย จากระบบ HSMS (สป.)  
และข้ อมู ลสะพาน จากระบบ  BMMS (สส . )  ได้ ข้ อสรุ ปรู ปแบบการ เชื่ อม โย ง  
แสดงดังรูปที่ 2-49  
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รูปที่ 2-49 แผนผังแสดงการเชื่อมโยงข้อมูลจากระบบต่าง ๆ 

จากรูปที่ 2-49 แสดงแผนผังการเชื่อมโยงข้อมูลจากระบบต่าง ๆ เข้าสู่ระบบ RMMS  
ที่ปรึกษาได้ทำการสรุปตารางการคาดการณ์การขอเชื่อม service ที่คาดว่าสามารถนำมาใช้
ในการพัฒนาฟังก์ชันในระบบ RMMS ดังตารางที่ 2-52 รวมถึงภาพรวมการเชื่อมโยงข้อมูล
จากระบบต่าง ๆ แสดงดังรูปที่ 2-49 ถึงรูปที่ 2-50 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-97 

ตารางที่ 2-52 ผลการวิเคราะห์การเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “แผนประมาณการ” 

ลำดับ ชื่อระบบต้นทาง ตัวอย่างข้อมูลเบื้องต้น สถานะ RMMS หมายเหตุ 

1 ระบบ Roadnet • ข้อมูลสายทาง 
- ช่ือสายทาง 
- ช่ือตอนควบคุม 
- กม.เริ่มต้น - กม.สิ้นสุด 
- ระยะทาง 

ทำ Service ขารับ ระบบ RMMS  
รับ Service จาก
ระบบ Roadnet 

2 ระบบเครื่องจักร 
(EMS) 

• ข้อมูลเครื่องจักร 
- รหัสเครื่องจักร 
- ช่ือเครื่องจักร 
- ประเภทค่าเช่าของเครื่องจักร 
- ประเภทเชื้อเพลิงที่ใช้กับ

เครื่องจักร 
- ราคากลางของเชื้อเพลิงที่ใช้กับ

เครื่องจักร 

ทำ Service ขารับ ระบบ RMMS  
รับ Service จาก
ระบบ EMS 

3 
 

ระบบ Plannet 
(เขียว) 

- สถานการณ์อนุมัติแผนประจำปี  
- ไฟล์ pdf แผนประจำป ี

 

ทำ Service ขาส่ง ระบบ RMMS  
ส่ง Service ไปให้ 
ระบบ Plannet  
*กรณีนี้เกิดขึ้นเมื่อ
เปลี่ยนการอนุมัติ
แผนจากระบบ 
Plannet มาไว้ใน
ระบบ RMMS 

- สถานการณ์อนุมัติแผนประจำปี  
- ไฟล์ pdf แผนประจำป ี

 

ทำ Service ขารับ ระบบ RMMS รับ 
Service จากระบบ 
Plannet  
*กรณีนี้เกิดขึ้นเมื่อ
ยังคงอนุมัติแผนจาก 
ระบบ Plannet  

- ยอดจัดสรรงบประมาณ  
- ยอดโอนเปลี่ยนแปลง 
- ยอดปรับลด 

ทำ Service ขารับ ระบบ RMMS รับ 
Service จากระบบ 
Plannet 

 
 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-98 

จากตารางที่ 2-52 คือ ตารางสรุป service ที่คาดว่าสามารถนำมาใช้ในการพัฒนาระบบ 
RMMS ฟังก์ชัน “แผนประมาณการ” โดย service ระบบที่จะขอเชื่อมในการทำแผน
ประมาณการ ได้แก่ ระบบบริหารแผนงานทางหลวง (Plannet), ระบบบริหารการเช่า
เครื่องจักรกล (EMS) และระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Roadnet) การเชื่อมโยง
ข้อมูลจากทั้ ง 3 ระบบดังกล่าว ช่วยสนับสนุนการจัดทำแผนงานรายประมาณการ  
และลดความซับซ้อนในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่  จากตารางที่ 2-52 สามารถใช้เป็น
ภาพรวมการเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “แผนประมาณการ” โดยผลการวิเคราะห์
และกำหนดแนวทางการเชื่ อมโยงในส่วนของฟังก์ช ันนี้  แสดงตัวอย ่างในร ูปที ่  2-50  
ซึ่งมีรายละเอียดดังภาคผนวก ก 

 
รูปที่ 2-50 ภาพรวมการเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “แผนประมาณการ” 

 

 

 

 
 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-99 

ตารางที่ 2-53 (วัสดุ) ผลการวิเคราะห์การเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “งานพัสดุ”  

ลำดับ ชื่อระบบต้นทาง ตัวอย่างข้อมูลเบื้องต้น สถานะ RMMS หมายเหตุ 

1 ระบบกองพัสดุ  ข้อมูลการเบิก-จ่ายพัสด ุ ทำ Service ขาส่ง  

 

จากตารางที่ 2-53 (วัสดุ) คือ ตารางสรุป service ที่คาดว่าสามารถนำมาใช้ในการพัฒนา
ระบบ RMMS ฟังก์ชัน “งานพัสดุ” โดย service ระบบที่จะนำมาเชื่อมในการพัฒนางานพัสดุ 
ได้แก่ ระบบกองการพัสดุ การเชื่อมโยงข้อมูลจากระบบดังกล่าว จะช่วยลดความซับซ้อน  
ของกระบวนการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ ลดการใช้เอกสารในรูปแบบกระดาษโดยนำข้อมูล
เข้าสู่ระบบดิจิทัลอย่างเป็นระบบ  

โดยที่ปรึกษาได้ทำการหารือกับกองพัสดุในการพัฒนาระบบ RMMS ฟังก์ชัน “งานพัสดุ” 
ได้ข้อสรุปว่า การพัฒนาระบบ RMMS ที่เกี่ยวข้องกับงานพัสดุในอนาคต พัสดุแขวงสามารถ
บันทึกกระบวนการทำงานต่าง ๆ เช่น การเบิก-จ่ายพัสดุ การรับ-คืนพัสดุ และการบริหาร
จัดการพัสดุ บนระบบ RMMS จนกระทั่งกระบวนการทั้งหมดเสร็จสิ้น ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับ
เอกสารบัญชีพัสดุ (พ.2-02) และบัตรคุมพัสดุ (พ.2-03) เช่น จำนวนการเบิก-จ่ายพัสดุ ระบบ 
RMMS จะส่งข้อมูลที่เกี ่ยวข้องไปยังระบบพัสดุกลางในรูปแบบ API Service เพื่ออัพเดต
ข้อมูลการเบิก-จ่ายพัสดุของงานบำรุงปกติรายแขวงและรายสำนักงานทางหลวงเท่านั้น  
โดยที ่ปรึกษาได้ทำการศึกษาระบบกองพัสดุเกี ่ยวกับรายงานใบบัญชีว ัสดุ (พ.2-02)  
มาเปรียบเทียบกับใบบัญชีวัสดุที่ได้จากพัสดุแขวงทางหลวงปราจีนบุรี สามารถสรุปตัวแปร 
ที่แขวงทางหลวงต้องกรอกข้อมูลทั้ง 2 ระบบได้ ดังตารางที่ 2-54 และจากตารางที่ 2-53 
(วัสดุ) สามารถใช้เป็นภาพรวมการเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “แผนประมาณการ” 
ดังทีแ่สดงตัวอย่างในรูปที่ 2-50 ซึ่งมีรายละเอียดดังภาคผนวก ก 
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โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-100 

ตารางที่ 2-54 สรุปตัวแปรที่แขวงพัสดุต้องทำการกรอกทั้งระบบกองพัสดุและระบบ RMMS  

ระบบกองพัสดุ ระบบ RMMS 

ลำดับ ลำดับ 

ตำแหน่ง  

ประเภท (รับ/จ่าย)  

เลขท่ีเอกสาร เลขท่ีเอกสาร 

วันท่ีรับ/เบิก วันท่ีรับ/เบิก 

รับจาก/จา่ยให ้ รับจาก/จา่ยให ้

ราคาต่อหน่วย (บาท) ราคาต่อหน่วย (บาท) 

จำนวน 

รับ 

จ่าย 
คงเหลือ 

จำนวน 

รับ 

จ่าย 
คงเหลือ 

ซื้อมาจ่ายหมด  

หมายเหต ุ หมายเหต ุ

จากตารางที ่ 2-54 คือ ตารางสรุปข้อมูลที ่พัสดุแขวงต้องกรอกเพื ่อบันทึกการเบิก- 
จ่ายพัสดุทั้งบนระบบกองพัสดุ และระบบ RMMS โดยที่ปรึกษาได้ทำการส่งตารางดังกล่าว  
เพื่อสอบถามกับเจ้าหน้าที่กองพัสดุ และได้รับการยืนยันว่าข้อมูลในตาราง เป็นข้อมูลที่พัสดุ
แขวงทางหลวงต้องกรอกในการบันทึกบนระบบกองพัสดุ เพื่อบันทึกการเบิก-จ่าย สำหรับ
งานบำรุงปกติโดยผลการวิเคราะห์และกำหนดแนวทางการเชื่อมโยงในส่วนของฟังก์ชันนี้   
แสดงในรูปที่ 2-51 ซึ่งมีรายละเอียดดังภาคผนวก ก 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-101 

 
รูปที่ 2-51 ภาพรวมการเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “งานพัสดุ” 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-102 

ตารางที่ 2-55 ผลการวิเคราะห์การเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “เบิกจ่าย GF” 

ลำดับ ชื่อระบบต้นทาง ตัวอย่างข้อมูลเบื้องต้น สถานะ RMMS หมายเหตุ 

1 ระบบ Plannet 
(ฟ้า) 

• ยอดการเบิกจ่าย GF แยกตามหมวด
ค่าใช้จ่าย 
- ค่าพัสด ุ

- ค่าแรงงาน 

- ค่าประกันสังคม 

- ค่าจ้างเหมา 

- ค่าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค่าเช่าเครื่องจักร 

- ค่าใช้สอย/ค่าเบีย้เลีย้ง  
- ค่าใช้จ่ายอื่น ๆ  
- ค่ากองทุนทดแทน  
- ค่าตอบแทน 

- ค่าซ่อมอุปกรณ์ไฟฟ้า 

ทำ Service ขารับ ระบบ RMMS รับ 
Service จากระบบ 
Plannet 

จากตารางท่ี 2-55 คือ ตารางสรุป service ที่คาดว่าสามารถนำมาใช้ในการพัฒนาระบบ 
RMMS ฟังก์ชั่น “เบิกจ่าย GF” โดย service ระบบที่จะขอเชื่อมในการทำแผนประมาณการ 
ได้แก่ ระบบบริหารแผนงานทางหลวง (Plannet) โดยข้อมูลที่ต้องการ คือ ยอดการเบิกจ่าย
เฉพาะงานบำรุงปกติเท่านั้น การเชื่อมโยงข้อมูลจากระบบดังกล่าว จะช่วยลดความซับซ้อน
ของกระบวนการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ และจากตารางที่ 2-55 สามารถใช้เป็นภาพรวม
การเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “เบิกจ่าย GF” โดยผลการวิเคราะห์และกำหนด
แนวทางการเชื่อมโยงในส่วนของฟังก์ชันนี้ แสดงในรูปที่ 2-52 ซึ่งมีรายละเอียดดังภาคผนวก ก 

 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
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(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-103 

 
รูปที่ 2-52 ภาพรวมการเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “เบิกจ่าย GF” 

 

ตารางที่ 2-56 ผลการวิเคราะห์การเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “รายงานผลปฏิบัติการ” 

ลำดับ ชื่อระบบต้นทาง ตัวอย่างข้อมูลเบื้องต้น สถานะ RMMS หมายเหตุ 

1 ระบบ Roadnet • ข้อมูลสายทาง 
- ช่ือสายทาง 

- ช่ือตอนควบคุม 

- กม.เริม่ต้น - กม.สิ้นสุด 

- ระยะทาง 

ทำ Service ขารับ ระบบ RMMS  
รับ Service จาก
ระบบ Roadnet 

2 ระบบเครื่องจักร 
(EMS) 

• ข้อมูลเครื่องจักร 
- รหัสเครื่องจักร 
- ช่ือเครื่องจักร 
- ประเภทค่าเช่าของเครื่องจักร 
- ประเภทเชื้อเพลิงที่ใช้กับ

เครื่องจักร 
- ราคากลางของเชื้อเพลิงที่ใช้กับ

เครื่องจักร 

ทำ Service ขารับ ระบบ RMMS  
รับ Service จาก
ระบบ EMS 
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โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย              หน้า 2-104 

จากตารางที ่ 2-56 คือ ตารางสรุป service ที่สามารถนำมาใช้ในการพัฒนาระบบ 
RMMS ฟังก์ชัน “รายงานผลปฏิบัติการ” โดย service ระบบที่จะขอเชื่อมในการทำรายงาน
ปฏิบัติการ ได้แก่ ระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Roadnet) และระบบบริหารการเช่า
เครื่องจักรกล (EMS) การเชื่อมโยงข้อมูลจากทั้งระบบดังกล่าว จะช่วยสนับสนุนการรายงาน
ผลปฏิบัติการรายประมาณการ และลดความซับซ้อนในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่   
โดยผลการวิเคราะห์และกำหนดแนวทางการเชื่อมโยงในส่วนของฟังก์ชันนี้  แสดงตัวอย่าง 
ในรูปที่ 2-53 ซึ่งมีรายละเอียดดังภาคผนวก ก  

 
รูปที่ 2-53 ภาพรวมการเชื่อมโยงข้อมูลสำหรับการพัฒนาฟังก์ชัน “รายงานผลปฏิบัติการ”
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2) วิเคราะห์ และออกแบบหน้าจอสำหรับการนำเข้าข้อมูล โดยต้องสามารถดำเนินการได้ง่าย 
(User Friendly) และสอดคล้องกับกรอบการดำเนินงาน 
ระบบ RMMS ปัจจุบันมีความครบถ้วนในด้านข้อมูลและกระบวนการ แต่ยังขาด  

“การนำเสนอเชิงภาพ” และ “ประสบการณ์ผู้ใช้แบบเข้าใจง่าย” แนวทางต่อไปควรมุ่งสู่  
การพัฒนาในลักษณะ User-Centered Design (UCD) โดยปรับโครงสร้างหน้าจอให้เหมาะ
กับบทบาทผู้ใช้แต่ละระดับ (ผู้บันทึก ผู้ตรวจสอบ และผู้บริหาร) พร้อมเพิ่ม Dashboard 
สรุปข้อมูลแบบ interactive 

โดยรูปแบบการนำเข้าข้อมูลเข้าบน Web มีหลากหลายรูปแบบ จากการศึกษาและ
ค้นคว้า มักจะพบการนำเข้าข้อมูลหลัก ๆ 3 รูปแบบ ได้แก่  

1) การกรอกข้อมูลแบบฟอร์ม (Form-based input) 
2) การนำเข้าข้อมูลจากไฟล์ (File-based input) 
3) การเชื่อมโยงข้อมูลจากระบบอ่ืน (API-based input) 
ที่ปรึกษาได้ทำการวิเคราะห์และออกแบบหน้าจอสำหรับการนำเข้าข้อมูล โดยจะนำ

โครงสร้าง Layout แบบ Sidebar Navigation (แถบเมนูด้านซ้าย) และมีพ้ืนที่การทำงานใน
การนำเข้าข้อมูล ซึ่งผู้ใช้งานสามารถกรอกข้อมูลได้เองตามแบบฟอร์ม หรือสามารถนำข้อมูล
จากไฟล์ ทั้งนี้ระบบได้ทำการพัฒนาให้สามารถรองรับการนำเข้าข้อมูลจากระบบอื่น (API) 
โดยหน้าจอการนำเข้าข้อมูลจะแตกต่างกันขึ้นกับผู้ใช้งานบนระบบ สำหรับผู้ใช้งานระดับ
หมวดทางหลวง แขวงทางหลวงสำนักทางหลวง รวมไปถึง สำนักบริหารบำรุงทาง เพื่อที่จะ
ช่วยให้ผู้ใช้งานสามารถดำเนินการตามแผนงานของตนได้อย่างสะดวก รวมถึงที่ปรึกษาได้ทำ
การออกแบบหน้าจอสำหรับการนำเข้าข้อมูล ตัวอย่างดังรูปที่ 2-54  
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รูปที่ 2-54 ตัวอย่างหน้าจอของแผนงานรายประมาณการเกี่ยวกับการนำเข้าข้อมูลเข้าระบบ 

จากรูปที่ 2-54 เป็นตัวอย่างหน้าจอของแผนงานรายประมาณการเกี่ยวกับการนำเข้า
ข้อมูลเข้าสู่ระบบ โดยผู้ใช้งานระดับหมวดทางหลวง แขวงทางหลวงและสำนักทางหลวง
สามารถกรอกข้อมูลด้วยตนเองผ่านหน้าจอการบันทึกข้อมูล พร้อมทั ้งแสดงข้อมูลจาก 
การนำเข้าจากระบบอื่น ๆ ในกรณีที่สามารถเชื่อมโยงข้อมูลในรูปแบบ API ได้ และข้อมูล
ส่วนที่มีความสำคัญหรือเป็นคำเฉพาะระบบจะออกแบบให้อยู ่ในลักษณะ dropdown  
เพ่ือให้ผู้ใช้งานเข้ามาเลือกข้อมูลได้ทันที ลดปัญหาการบันทึกข้อมูลผิด  

นอกจากนี้ยังมีการสรุปข้อมูลเกี่ยวกับงบประมาณที่ใช้ในการจัดทำแผนงานรายประมาณ
การ เพื่อเป็นการช่วยลดการกรอกข้อมูลด้วยมือ และแสดงข้อมูลสรุปเพื่อทำให้ผู้ใช้งานได้
เห็นภาพรวมของงบประมาณท่ีใช้ในการจัดทำแผนรายประมาณการ  โดยฟังก์ชัน “แผนงาน
รายประมาณการ” ที ่ปรึกษาได้ทำการออกแบบให้พัฒนาในลักษณะ User-Centered 
Design (UCD) โดยปรับโครงสร้างหน้าจอให้เหมาะกับบทบาทผู้ใช้แต่ละระดับ นอกจากจะมี
ฟังก์ชันในการนำเข้าข้อมูลและสรุปผลแล้ว ยังมีหน้าจอที่รองรับการอนุมัติและการส่งกลับ
แก้ไข ซ่ึงสามารถแสดงรูปตัวอย่างหน้าจอแผนงานรายประมาณการได้  
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รูปที่ 2-55 ตัวอย่างหน้าจอของฟังก์ชัน แผนงานรายประมาณการ 

จากรูปที ่ 2-55 เป็นรูปตัวอย่างหน้าจอฟังก์ชัน แผนงานรายประมาณการ สำหรับ
ผู้ใช้งานที่มีสิทธิ์ในการตรวจสอบแผนงานรายประมาณการ ซึ่งคือ แขวงทางหลวง แขวงที่มี
หน้าที ่ในการแขวงทางหลวงตรวจสอบแผนงานรายประมาณการที ่หมวดทางหลวงได้  
มีการจัดทำ โดยหน้าจอระบบที่ออกแบบจะรองรับการอนุมัติแผนงานที่หมวดจัดทำขึ้น  
หากแขวงทางหลวงอนุมัติ หน้าจอระบบของหมวดทางหลวงจะแสดงว่าแผนงานได้รับ  
การอนุมัติ หากแขวงทางหลวงกดส่งกลับแก้ไข หน้าจอระบบของหมวดทางหลวงจะแสดงว่า
แผนงานถูกส่งกลับแก้ไข หมวดทางหลวงจะต้องดำเนินการแก้ไขตามข้อชี้แจ้ง ก่อนส่งกลับให้
แขวงทางหลวงตรวจสอบพิจารณาอีกครั้ง  

และในส่วนของฟังก์ชัน “งานพัสดุ” ที่ปรึกษาได้ทำการออกแบบให้พัฒนาในลักษณะ 
User-Centered Design (UCD) โดยคำนึงถหน้าจอทีส่ามารถดำเนินการได้ง่าย ซึ่งจะสามารถ
แสดงรูปตัวอย่างหน้าจองานพัสดุได้  
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รูปที่ 2-56 ตัวอย่างหน้าจอของฟังก์ชันงานพัสดุ 

 

จากรูปที่ 2-56 เป็นรูปตัวอย่างหน้าจอของฟังก์ชัน งานพัสดุที่แสดงถึงความเคลื่อนไหว 
(Transition) ของรายการพัสดุได้ ว่ามีการดำเนินการในรายการพัสดุอย่างไร นอกจากนี้ยัง
สามารถบอกจำนวนภาพรวมของพัสดุที่รับเข้าระบบ จำนวนพัสดุที่ส่งออกและจำนวนพัสดุ
คงเหลือในระบบ พร้อมทั้งสามารถแสดงราคาเฉลี่ยของพัสดุได้  
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บทท่ี 3 
ความก้าวหน้าการดำเนินงาน 

3.1 การพัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
ที่ปรึกษาต้องดำเนินการพัฒนาระบบฯ ดังกล่าว โดยมีความก้าวหน้าการดำเนินงานดังต่อไปนี้ 
3.3.1 การพัฒนาและออกแบบการบันทึกข้อมูลหลัก สำหรับการติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

1) สามารถบันทึกฐานข้อมูลหลัก ปรับปรุงแก้ไข ตลอดจนสืบค้นตามเงื่อนไขต่าง ๆ  
โดยนำเข้าและส่งออกข้อมูลไฟล์ในรูปแบบที่กำหนด (อาทิ .xls .pdf .csv) เช่น  
ข้อมูลแรงงาน, ข้อมูลเครื่องจักร, ข้อมูลรายการพัสดุ, ข้อมูลน้ำมันเชื้อเพลิง, ข้อมูล
รหัสงาน และข้อมูลหน่วยงาน เป็นต้น 
จากการดำเนินงานที่ปรึกษาได้ดำเนินการออกแบบและพัฒนาระบบเพื่อรองรับการบันทึก

ข้อมูลในฐานข้อมูลหลัก รวมถึงรองรับให้สามารถปรับปรุงแก้ไขและลบข้อมูลได้ ตลอดจน
การสืบค้นตามเงื่อนไขและรองรับการนำเข้าและส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนด  
โดยหน้าจอระบบที่กำลังดำเนินการออกแบบ แสดงรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

• หน้าจอที่ออกแบบในส่วนข้อมูลหลัก : แรงงาน 
ทั้งนี้การออกแบบหน้าจอระบบมีความสอดคล้องกับข้อมูลของแรงงาน ข้อมูลเครื่องจักร 

ข้อมูลรายการพัสดุ ข้อมูลน้ำมันเชื้อเพลิง ข้อมูลรหัสงาน และข้อมูลหน่วยงาน  
ทางท่ีปรึกษาได้ทำการออกแบบหน้าจอระบบให้รองรับและแสดงผลข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับ
ประเภทลูกจ้าง เช่น ลูกจ้างชั่วคราว ลูกจ้างประจำ รวมทั้งตำแหน่งของเจ้าหน้าที่และ
ข้อมูลเจ้าหน้าที่ แสดงดังรูปที่ 3-1 ถึงรูปที่ 3-2 
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รูปที่ 3-1 ตัวอย่างหน้าจอข้อมูลตำแหน่งพนักงาน 

 
รูปที่ 3-2 ตัวอย่างหน้าจอข้อมูลพนักงาน 
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• หน้าจอท่ีออกแบบในส่วนข้อมูลหลัก : เครื่องจักร 
ในส่วนของข้อมูลเครื่องจักร ที่ปรึกษาได้ออกแบบหน้าจอระบบที่เกี่ยวกับเครื่องจักร

ที่อยู่ภายใต้การดูแลของหมวดทางหลวง แขวงทางหลวงและสำนักงานทางหลวง  
โดยหน้าจอระบบสามารถใช้ตรวจสอบและบันทึกข้อมูลได้ การออกแบบหน้าจอได้
คำนึงถึงการเข้าถึงข้อมูลที่สะดวก พร้อมทั้งรองรับการค้นหาหรือแก้ไขข้อมูลได้ง่าย  
โดยข้อมูลที่แสดงในเมนูเครื่องจักร ได้แก่ ชนิดเครื ่องจักร รายละเอียดรวมไปถึง
สถานะการใช้งานของเครื่องจักร ตัวอย่างหน้าจอการแสดงผลข้อมูลเครื่องจักร  
แสดงดังรูปที่ 3-3 

 

 
รูปที่ 3-3 ตัวอย่างหน้าจอข้อมูลชนิดเครื่องจักร 

 

• หน้าจอท่ีออกแบบในส่วนข้อมูลหลัก : พัสดุ 
ที่ปรึกษาได้ออกแบบหน้าจอระบบให้สอดคล้องกับข้อมูลของรายการพัสดุที่อยู่ใน

การดูแลของหมวดทางหลวง แขวงทางหลวง โดยได้ออกแบบหน้าระบบให้รองรับและ
แสดงผลข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับรายการพัสดุ เช่น หมวดหมู่พัสดุ ชนิดพัสดุ หน่วยนับพัสดุ 
รายการพัสดุรวมไปถึงสถานะการใช้งานของพัสดุ ตัวอย่างการแสดงผลข้อมูลที่เกี่ยวข้อง
กับรายการพัสดุ แสดงดังรูปที่ 3-4 ถึงรูปที่ 3-7  
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รูปที่ 3-4 ตัวอย่างหน้าจอหมวดพัสดุ 

 

 
รูปที่ 3-5 ตัวอย่างหน้าจอชนิดพัสดุ 
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โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-5 

 
รูปที่ 3-6 ตัวอย่างหน้าจอหน่วยนับพัสดุ 

 

  
รูปที่ 3-7 ตัวอย่างหน้าจอข้อมูลรายการพัสดุ 
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(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-6 

• หน้าจอท่ีออกแบบในส่วนข้อมูลหลัก : รหัสงานบำรุงปกติ 
ที่ปรึกษาได้ดำเนินการออกแบบหน้าจอระบบให้มีความสอดคล้องกับโครงสร้าง

ข้อมูลรหัสงาน ซึ่งเป็นงานที่อยู่ภายใต้สำนักบริหารบำรุงทาง ในหมวดงานบำรุงปกติ  
โดยหน้าจอระบบถูกออกแบบให้สามารถรองรับและแสดงผลข้อมูลที่ เกี่ยวข้องกับ 
รหัสงานได้อย่างครบถ้วนและเป็นระบบ 

จากการศึกษาข้อมูลเพิ่มเติม ที่ปรึกษาได้กำหนดโครงสร้างการแบ่งระดับของรหัส
งาน (Level) ออกเป็น 3 ระดับ ประกอบด้วย รหัสงานหลัก รหัสงาน และรหัสงานย่อย 
เพื่อเป็นการจัดเก็บและการแสดงผลข้อมูลมีความชัดเจน เป็นลำดับขั้น และสอดคล้อง
กับการใช้งานจริง ตัวอย่างหน้าจอการแสดงผลข้อมูลแรงงานภายใต้โครงสร้างรหัสงาน
ดังกล่าว แสดงรายละเอียดตามรูปที่ 3-8 ถึงรูปที่ 3-11 

 
รูปที่ 3-8 ตัวอย่างหน้าจอข้อมูลรหัสงานหลัก (level 1) 
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(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-7 

 
รูปที่ 3-9 ตัวอย่างหน้าจอข้อมูลรหัสงาน (Level 2) 

 

  
รูปที่ 3-10 ตัวอย่างหน้าจอข้อมูลรหัสงานย่อย (Level 3) 
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(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-8 

 
รูปที่ 3-11 ตัวอย่างหน้าจอหน่วยนับรหัสงาน  

 

2) รองรับการจัดทำแผนงานรายประมาณการงบบำรุงปกติได้มากกว่า 1 แผนงาน 
ในปีงบประมาณหนึ่ง ๆ ในรูปแบบที่คณะบริหารโครงการฯกำหนด รวมถึงสามารถ
ส่งออกไฟล์ในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .pdf) และสามารถเชื่อมโยงส่งไฟล์
แผนงานไปท่ีระบบบริหารจัดการงบประมาณ (Plannet) ได้ 
ที่ปรึกษาได้ดำเนินการออกแบบและพัฒนาระบบเพื่อรองรับการบันทึกข้อมูลแผนงาน

รายประมาณการงบบำรุงปกติ โดยระบบสามารถจัดทำแผนงานรายประมาณการงบบำรุงปกติ
ได้มากกว่า 1 แผนงานในปีงบประมาณเดียวกัน นอกจากนี้ แผนงานรายประมาณการ 
จะสามารถรองรับการปรับปรุงแก้ไข และสามารถส่งออกไฟล์ในรูปแบบที่กำหนดได้ รวมถึง
สามารถเชื่อมโยงข้อมูลแผนงานเข้ากับระบบบริหารจัดการบประมาณ (Plannet) ได ้ 

การออกแบบหน้าจอระบบที่เกี่ยวข้องกับการจัดทำแผนงานรายประมาณการนั้น  
ได้ออกแบบหน้าจอระบบให้รองรับการแสดงผล รวมถึงสรุปผลข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับแผนงาน
รายประมาณการ  โดยต ัวอย ่างการแสดงผลการจ ัดทำแผนงานรายประมาณการ  
แสดงดังรูปที่ 3-12 
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(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-9 

  

  

  

 
รูปที่ 3-12 ตัวอย่างหน้าจอการจัดทำแผนงานรายประมาณการงบบำรุงปกติ 
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(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-10 

การจัดทำแผนรายประมาณต้องมีการบันทึกในเรื่องของเครื่องจักรที่ใช้ในการดำเนินงาน
และต้องมีการกำหนดราคากลางของน้ำมัน ทางที ่ปรึกษาจึงได้ออกแบบหน้าจอระบบ  
ให้รองรับการการกำหนดราคากลางของน้ำมัน สำหรับการจัดทำแผนรายประมาณการ 
ที่หมวดจัดทำ เพื่อให้แขวงทางหลวงเป็นผู้กำหนดราคากลางของน้ำมันที่ใช้ภายในสังกัด 
ของต้นเองได้ ดังนั้นสำหรับหน้าจอระบบของแขวงทางหลวง จะสามารถกำหนดราคากลางน้ำมันได้ 
เพ่ือให้เป็นมาตรฐานสำหรับหมวดทางหลวงที่อยู่ภายใต้การดูแลของแขวงทางหลวง  
แสดงดังรูปที่ 3-13 

 
รูปที่ 3-13 ตัวอย่างหน้าจอการกำหนดค่ากลางในแผนงานรายประมาณการงบบำรุงปกติ 

นอกจากการบันทึกแผนรายประมาณการของทางหมวดทางหลวง แขวงทางหลวงและ
สำนักงานทางหลวงแล้วนั้น ที่ปรึกษาได้ดำเนินการออกแบบหน้าจอระบบสำหรับการอนุมัติ
แผนงานรายประมาณการงบบำรุงปกติ สำหรับผู ้ใช้งานระดับสำนักบริหารบำรุงทาง  
ที่มีหน้าที่ในการอนุมัติแผนงานรายประมาณการ โดยหน้าจอระบบที่ออกแบบจะรองรับ 
การส่งสถานะการอนุมัติแผนงานรายประมาณการเพ่ือเชื่อมโยงข้อมูลไประบบบริหารจัดการ
งบประมาณ (Plannet) แสดงดังรูปที่ 3-14 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-11 

  

 
รูปที่ 3-14 ตัวอย่างหน้าจอการอนุมัติแผนงานรายประมาณการงบบำรุงปกติ 

3.3.2 พัฒนาหน้าจอสำหรับการติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ โดยต้องดำเนินการ ดังนี้ 
1) จัดทำบันทึกและสรุปผลการปฏิบัติงานตามแบบ ง.4-01 และสามารถส่งออกข้อมูล 

ในรูปแบบรายงานในรูปแบบท่ีกำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf) 
ที่ปรึกษากำลังดำเนินการออกแบบและพัฒนาหน้าจอสำหรับการบันทึก แก้ไขและสรุปผล

ข้อมูลสำหรับการรายงานผลปฏิบัติงาน (ง.4-01) เพ่ือให้รองรับการบันทกึรายงานผลปฏิบัติการ 
ตามหมวดค่าใช้จ่ายสำหรับงานดำเนินการเอง ได้แก่ 
• ค่าแรงงาน 
• ค่าเช่าเครื่องจักร 
• ค่าตอบแทน 
• ค่าเบี้ยเลี้ยง  
• ค่าพาหนะและค่าเช่าที่พัก 
• ค่าพัสดุ 
• ค่าซ่อมอุปกรณ์ไฟฟ้าแสงสว่าง ไฟสัญญาณและไฟกระพริบ  
• ค่าเช่าเครื่องจักรยานพาหนะ 
• ค่าน้ำมันเชื้อเพลิง  
แสดงดังรูปที่ 3-15 ถึงรูปที่ 3-16 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-12 

  
รูปที่ 3-15 หน้าจอแสดงผลรวมการบันทึกผลงาน ง.4-01 

 

  

  
รูปที่ 3-16 หน้าจอการบันทึกผลแต่ละหมวดค่าใช้จ่าย 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-13 

2) จัดทำบันทึกและสรุปค่าใช้จ่ายและผลงานบำรุงปกติ ง.4-02 โดยสรุปค่าใช้จ่ายและ 
ผลการใช้งบประมาณงานบำรุงปกติ ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบรายงาน ง.4-02 
ในรูปแบบท่ีกำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf) 
สำหรับการพัฒนาหน้าจอการสรุปค่าใช้จ่ายและผลงานบำรุงปกติ (ง .4-02) โดยข้อมูล

ของงาน ง.4-02 จะประกอบไปด้วยรหัสหน่วยงาน ชื่อหน่วยงาน รหัสงาน ปริมาณงาน และ
หมวดค่าใช้จ่าย โดยข้อมูลจากการบันทึกในรายงานผลปฏิบัติการ (ง .4-01) และนำมาสรุป
เป็นข้อมูลในรูปแบบรายเดือน ในปัจจุบัน ที่ปรึกษาได้เริ่มดำเนินการออกแบบระบบ  
ในการรายงานผลในรูปแบบต่าง ๆ แสดงดังรูปที่ 3-17 

 

 
รูปที่ 3-17 ตัวอย่างหน้าจอสรุปค่าใช้จ่ายและผลงานบำรุงปกติ (ง.4-02) 

 

3) จัดทำบันทึกงานจ้างเหมา ที่รวมรายละเอียดสัญญา รายการที่ดำเนินงาน และ
รายการการเบิกจ่ายงบประมาณ ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls 
.csv .pdf)  
ที่ปรึกษาได้ออกแบบและพัฒนาหน้าจอสำหรับการบันทึกข้อมูลสำหรับงานจ้างเหมา 

โดยหน้าจอที่ออกแบบจะรองรับการบันทึก แก้ไขและลบข้อมูลสำหรับงานจ้างเหมา  
ในปัจจุบัน ที่ปรึกษาได้เริ่มดำเนินการออกแบบระบบ ในการรายงานผลในรูปแบบต่าง ๆ 
แสดงดังรูปที่ 3-18 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-14 

 
 

 
รูปที่ 3-18 ตัวอย่างหน้าจอการบันทึกงานจ้างเหมา 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-15 

4) จัดทำรายงานสรุปการใช้แรงงานประจำเดือน โดยสามารถค้นหาและเรียกดู 
การใช้แรงงานตามช่วงเวลาที่ต้องการ และแสดงรายละเอียดแบ่งตามหน่วยงาน 
ในสังกัดของแขวงทางหลวงและสำนักทางหลวง ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบ 
ที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf) 
การออกแบบและพัฒนาหน้าจอสำหรับการแสดงผลและสรุปแรงงานประจำเดือน  

โดยหน้าจอที่ออกแบบจะรองรับการค้นหาและเรียกดูข้อมูลตามรายชื ่อและช่วงเวลา 
ที่ต้องการ รวมถึงสามารถแสดงข้อมูลแรงงานที่แบ่งตามหน่วยงานในสังกัด โดยปัจจุบัน  
ที่ปรึกษาได้เริ่มดำเนินการออกแบบระบบ ในการรายงานผลในรูปแบบต่าง ๆ แสดงดังรูปที่ 3-19 

 

 
รูปที่ 3-19 ตัวอย่างหน้ารายงานของข้อมูลแรงงาน 

 

5) จัดทำรายงานสรุปการใช้พัสดุประจำเดือน โดยสามารถค้นหาและเรียกดูการใช้พัสดุ
แยกตามหน่วยงาน แยกตามรายการพัสดุทั้งหน่วยนับและราคา และสามารถแสดง
รายละเอียดแบ่งตามหน่วยงานในสังกัดของแขวงทางหลวงและสำนักงานทางหลวง 
ได้ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf) 
การแสดงผลและสรุปการใช้พัสดุประจำเดือน โดยหน้าจอท่ีออกแบบจะรองรับการค้นหา

และเรียกดูข้อมูลตามหน่วยงาน รายการพัสดุที่แยกตามหน่วยนับและราคา รวมถึงหน้าจอ  
ที ่ออกแบบยังรองรับการแสดงผลพัสดุแบ่งตามหน่วยงานในปัจจุบัน ที ่ปรึกษาได้เริ่ม
ดำเนินการออกแบบระบบ ในการรายงานผลในรูปแบบต่าง ๆ แสดงดังรูปที่ 3-20 
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รูปที่ 3-20 ตัวอย่างหน้ารายงานของข้อมูลพัสดุ 

 
6) จัดทำการใช้งบประมาณงานบำรุงปกติในรูปของกราฟ แยกตามหมวดค่าใช้จ่าย  

ทั้งในรูปแบบงานดำเนินการเอง และค่าใช้จ่ายที่รวมงานจ้างเหมา โดยสามารถค้นหา
และเรียกดูตามหน่วยงาน ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls 
.csv .pdf) 
ที่ปรึกษาดำเนินการออกแบบ พัฒนาหน้าจอระบบสำหรับการตรวจสอบข้อมูลการใช้

งบประมาณงานบำรุงปกติ โดยแยกตามหมวดค่าใช้จ่าย 11 หมวดค่าใช้จ่าย ในรูปแบบกราฟ 
ที่ครอบคลุมงานดำเนินการเองและงานจ้างเหมา ทั้งนี้หน้าจอที่ออกแบบจะรองรับการสืบค้น
ข้อมูลและเรียกดูข้อมูลตามหน่วยงาน หรือช่วงเวลาตามที่ต้องการ ตลอดจนการส่งออก
ข้อมูลในรูปแบบที่กำหนด แสดงดังรูปที่ 3-21 
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รูปที่ 3-21 ตัวอย่างหน้าสรุปข้อมูล 

 

7) จัดทำการใช้งบประมาณงานบำรุงปกติในรูปของกราฟ แยกตามรหัสงาน ทั้งในรูปแบบ
งานดำเนินการเอง และค่าใช้จ่ายที่รวมงานจ้างเหมา โดยสามารถค้นหาและเรียกดู  
ตามหน่วยงาน ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf) 
ที่ปรึกษาจะดำเนินการออกแบบและพัฒนาหน้าจอระบบสำหรับการตรวจสอบข้อมูล 

การใช้งบประมาณงานบำรุงปกติ โดยแยกตามรหัสงาน ซึ่งสามารถแสดงผลการใช้งบประมาณ
ในรูปแบบกราฟได้ ทั้งรหัสงานหลัก รหัสงาน และรหัสงานย่อย โดยหน้าจองบประมาณบำรุงปกติ
ทีจ่ะแสดงข้อมูลที่ครอบคลุมทั้งงานดำเนินการเองและงานจ้างเหมา นอกจากนี้ หน้าจอที่ออกแบบ
ยังรองรับการสืบค้นและเรียกดูข้อมูลตามหน่วยงาน รวมถึงการส่งออกข้อมูลในรูปแบบ 
ที่กำหนด 
8) สามารถแสดงความก้าวหน้าผลการปฏิบัติงานบำรุงปกติ แยกตามรหัสงาน และ 

ตามหมวดค่าใช้จ่าย โดยสามารถแสดงผลจากการสืบค้นตามเงื่อนไขต่าง ๆ เช่น  
ตามหน่วยงาน ตามรหัสงาน เป็นต้น ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้ 
(อาทิ .xls .csv .pdf) 
ที่ปรึกษาจะดำเนินการออกแบบและพัฒนาหน้าจอสำหรับการแสดงความก้าวหน้าผล

การปฏิบัติงานบำรุงปกติ แยกตามรหัสงานและหมวดค่าใช้จ่ายทั้ง 11 หมวด ทั้งนี้หน้าจอที่
ออกแบบยังรองรับการสืบค้นเรียกดูข้อมูลตามหน่วยงาน และรหัสงาน รวมถึงการส่งออก
ข้อมูลในรูปแบบที่กำหนด 
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9) สามารถแสดงผลค่างานบำรุงปกติต่อหน่วย ตามลักษณะงาน (Unit Cost) โดย
สามารถแสดงผลจากการสืบค้นตามเงื่อนไขต่างๆ เช่น ตามหน่วยงาน ตามรหัสงาน 
เป็นต้น ตลอดจนส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนดได้ (อาทิ .xls .csv .pdf)  
ที่ปรึกษาจะดำเนินการออกแบบและพัฒนาหน้าจอสำหรับการแสดงผลค่างานบำรุงปกติ

ต่อหน่วย ตามลักษณะงาน (Unti cost) โดย หน้าจอที่ออกแบบยังรองรับการสืบค้นเรียกดู
ข้อมูลตามหน่วยงาน และรหัสงาน รวมถึงการส่งออกข้อมูลในรูปแบบที่กำหนด 

ทั้งนี้การพัฒนาหน้าจอสำหรับการติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ จะดำเนินการตาม
ขอบเขตการศึกษากระบวนการตามรายละเอียดขอบเขตงานและจากการเข ้าไปร ับฟัง 
ความต้องการจากผู้ใช้งานจริง เพื่อให้การพัฒนาระบบสารสนเทศเป็นตามที่ผู้ใช้งานต้องการ
และรวมทั้งในสำนักงานบริหารบำรุงทางสามารถเข้ามาตรวจสอบการดำเนินงานการบันทึก
ผลของหน่วยงานได้อย่างสะดวกและเหมาะสม 

3.3.3 การพัฒนาการทำงาน (Framework) ของการติดตามการบริหารงานบำรุง เพ่ืออำนวยความ
สะดวกในการกรอกข้อมูลต่าง ๆ ได้ ดังนี้ 
1) พัฒนาโครงสร้างของระบบฯ โดยยกระดับความสามารถในการใช้งานชุดคำสั่ง Library 

หรือ Package ที่เป็นปัจจุบันได้ 

• ปัญหาและข้อจำกัดของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงในปัจจุบัน 
- รายการพัสดุบางส่วนในปัจจุบันไม่มีการคำสั่งเกี่ยวข้องกับการจัดทำรายการ 

ในระบบ ซึ่งเจ้าหน้าที่จะทำการบันทึกข้อมูลเหล่านี้  ในรูปแบบของเอกสาร  
จึงทำให้ยากแก่การตรวจสอบและบริหารการใช้พัสดุของหน่วยงาน  

- ข้อมูลแรงงาน ในปัจจุบันระบบจำกัดการบันทึกข้อมูลของแรงงานเพียง 1 
บันทึกเท่านั้น ซึ่งในการทำงานจริงอาจมีแรงงานบางคนที่จำเป็นต้องมีมากกว่า 
1 บันทึก เช่น มีการปรับเปลี่ยนตำแหน่ง เป็นต้น ทำให้มีการบันทึกข้อมูลที่  
ไม่เป็นไปตามจริงเพื่อให้สามารถบันทึกข้อมูลได้ ดังนั้นที่ปรึกษาจะดำเนินการ
ให้ระบบสามารถบันทึกได้มากกว่า 1 บันทึก 

- ข้อมูลพัสดุปัจจุบัน ในฐานข้อมูลมีการเก็บรายละเอียดทั้งหมด 5 ส่วน แต่หน้า
ระบบมีการบันทึกเพียง 3 ส่วนเท่านั้นคือ หมวดพัสดุ ชนิดพัสดุ และรายการพัสดุ 
ดังนั้นอีก 2 ลำดับ คือ ประเภทพัสดุ และคุณลักษณะพัสดุจึงเป็นการบันทึกที่
ซ้ำซ้อนกันทั้งหน้าระบบและฐานข้อมูลจัดเก็บ จึงทำให้ฐานข้อมูลพัสดุมีเยอะ
เกินกว่าความเป็นจริงและก่อให้เกิดปัญหาต่อผู้ใช้งานได้ ดังนั้นที่ปรึกษาจะ
ดำเนินการปรับปรุงฐานข้อมูลพัสดุใหม่ให้สอดคล้องกับการใช้งานจริง และ
สามารถดำเนินการได้อย่างสะดวกมากยิ่งขึ้น เช่น การกำหนดระบบฐานข้อมูล
ใหม ่การกำหนดใช้หมายเลขพัสดุ (Number) สำหรับเป็น Primary key ในการ
ค้นรายการพัสดุ เป็นต้น 
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- การจัดการแผนการใช้งบบำรุงปกติ โดยในปัจจุบันมีข้อจำกัดที่ไม่สามารถทำ
การแก้ไขแผนงานบางแผนได้ ซึ่งจำเป็นที่จะต้องลบแผนนั้น ๆ ทั้งหมดก่อนและ
บันทึกใหม่ ก่อให้เกิดการดำเนินงานที่ซ้ำซ้อนของผู้ใช้งาน ดังนั้นที่ปรึกษาจึงจะ
ดำเนินการปรับปรุงให้ระบบสามารถแก้ไขแผนงานได้โดยไม่ต้องลบทั้งหมด และ
เพิ่มความสะดวกแก่ผู้ใช้งาน เช่น แสดงค่าผลรวมการจัดทำแผน เพื่อให้ผู ้ใช้
สามารถตรวจสอบงบประมาณท่ีบันทึกลงไปได้ เป็นต้น 

- การรายงานผลการปฏิบัติงาน โดยในปัจจุบันการบันทึกข้อมูลต่าง ๆ ทำโดยการ
กรอกมือ เช่น กรอกวันที่ปฏิบัติงานที่จำเป็นต้องกรอกตัวเลขทั้งหมด การเลือก
สายทางที่ดำเนินการที่ผู้ใช้จำเป็นต้องกรอกเอง เป็นต้น รวมถึงการเลือกบันทึก
ค่าใช้จ่ายประเภทต่าง ๆ ดังนั้น ที่ปรึกษาจะดำเนินการปรับปรุงให้สามารถ
บันทึกผลการปฏิบัติงานได้สะดวกมากขึ ้น อาทิ การปรับปรุงการแสดงผล  
ให้แสดงหมวดพัสดุ เพื่อลดความผิดพลาดในการบันทึกพัสดุ เนื่องจากพัสดุบาง
ชนิดสามารถเป็นได้หลายหมวดหมู่พัสดุ ซึ ่งจะทำให้เกิดความถูกต้องใน 
การตรวจสอบของส่วนกลาง แสดงปีงบประมาณพัสดุ เนื่องจากพัสดุที่คงค้าง
จากปีก่อนจะไม่ถูกนำมาประมวลผลต่อเป็นรายงานผลการปฏิบัติงาน ง.4-02 
ซึ่งจะช่วยในการตรวจสอบหากค่าใช้จ่ายไม่เป็นไปตามท่ีผู้ใช้งานใช้ เป็นต้น 

2) หน้าจอบริหารจัดการสิทธิ์ใช้งานระบบ (แต่ละ user) โดยเพิ่มหน้าสร้างผู้ใช้งาน 
(User) และแก้ไขข้อมูลผู้ใช้งาน 
ที่ปรึกษาจะดำเนินการออกแบบหน้าจอการบริหารสิทธิ์ผู้ใช้งานภายในระบบเพื่อรองรับ

การสร้างบัญชีผู้ใช้งานและแก้ไขข้อมูลผู้ใช้งาน รวมทั้งรองรับการเพิ่มผู้ใช้งานรายใหม่หรือ
การแก้ไขข้อมูลผู้ใช้งานรายเดิมเพ่ือให้มีหน้าการจัดการข้อมูลที่ดียิ่งขึ้น 
3) รองรับการเบิกจ่ายพัสดขุองงานบำรุงปกติ ตามขั้นตอนการทำงานของระบบ 
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รูปที่ 3-22 แผนผังการไหลของข้อมูลการเบิกจ่ายพัสดุ ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
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จากรูปที่ 3-22 (flow) ที่ปรึกษาได้ดำเนินการออกแบบหน้าจอระบบให้สอดคล้องกับ
แผนผังการไหลของข้อมูลการเบิกจ่ายพัสดุ ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ   
โดยอิงตามขั้นตอนกระบวนการทำงานของระบบ และคำนึงถึงความสะดวกในการกรอก
ข้อมูลของผู้ใช้งาน ทั้งนี้ การออกแบบหน้าจอการเบิกจ่ายพัสดุ มุ่งเน้นให้สอดคล้องกับ
ล ักษณะการใช้ งานจริงของผู้ ใช้งาน ลดความซ้ำซ้อนของกระบวนการทำงานและ 
ลดความผิดพลาดที่อาจเกิดขึ้นจากการกรอกข้อมูล ณ ปัจจุบัน ที่ปรึกษาได้ร่างหน้าจอ
สำหรับฟังก์ชันต่าง ๆ พัสดุ ซ่ึงมีรายละเอียด แสดงดังรูปที ่ 3-23 ถึงรูปที ่ 3-28 และ
ความก้าวหน้าในการออกแบบหน้าจอการเบิก-จ่ายพัสดุ แสดงดังรูปที่ 3-23 ถึงรูปที่ 3-28 

 
รูปที่ 3-23 รูปตัวอย่างหน้าจอรายการการเบิก-จ่ายพัสดุ 
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(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-22 

 
รูปที่ 3-24 รูปตัวอย่างหน้าจอฟอร์มการเบิกพัสดุ 

 
รูปที่ 3-25 รูปตัวอย่างหน้าจอแบบฟอร์ม ในการจ่ายพัสดุ 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-23 

 
รูปที่ 3-26 รูปตัวอย่างหน้าจอแบบฟอร์ม ในการแก้ไขรายการพัสดุ 

 
รูปที่ 3-27 รูปตัวอย่างหน้าจอแบบฟอร์ม ในการเพ่ิมรายการวัสดุรออนุมัติ (รอสั่งซื้อ) 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-24 

 
รูปที่ 3-28 รูปตัวอย่างหน้าจอแบบฟอร์ม ในการเพ่ิมรายการพัสดุ 

จากรูปที่ 3-23 ถึงรูปที่ 3-28 ที่ปรึกษาได้ทำการศึกษาและพัฒนากระบวนการเบิก-จ่าย
พัสดุ ให้เหมาะสมกับการดำเนินการในรูปแบบระบบอิเล็กทรอนิกส์ จากภาพคือแบบฟอร์ม
บันทึกข้อมูลการเบิก-จ่ายพัสดุ ซึ่งรายละเอียดในแบบฟอร์มคงตามรูปแบบเอกสารที่ใช้จริง 
(พ.1-02)  

สำหรับการใช้งานฟังก์ชัน “เบิก-จ่ายพัสดุ” สำหรับผู้ใช้งานหมวดทางหลวง จะสามารถ
กรอกแบบฟอร์มเพื่อขอเบิกพัสดุ ส่วนผู้ใช้งานแขวงทางหลวง จะสามารถกรอกแบบฟอร์ม
เพ่ือจ่ายพัสดุตามจำนวนที่น้อยกว่าหรือเท่ากับจำนวนที่ขอเบิก  

จากเอกสารแบบฟอร์มดังเดิม จำเป็นต้องมีการลงนามเอกสารสำหรับการตรวจสอบและ
อนุมัติการตรวจสอบ จากการหารือกับกองพัสดุ  พบว่า ในปัจจุบันยังคงเป็นการลงนาม 
ในเอกสารกระดาษ โดยยังไม่มีการลงนามในระบบอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งในขณะนี้อยู่ในขั้นตอน
รอหารือแนวทางในการลงนามเอกสาร  
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-25 

 
รูปที่ 3-29 รูปตัวอย่างหน้าจอรายการขอสั่งซื้อพัสดุ 

 

 
รูปที่ 3-30 รูปตัวอย่างหน้าจอแบบฟอร์มการขอซื้อพัสดุ 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-26 

 
รูปที่ 3-31 รูปตัวอย่างหน้าจอฟอร์มการขอซื้อพัสดุ การแก้ไขรายการพัสดุ 

จากรูปที่ 3-29 ถึงรูปที่ 3-31 ท่ีปรึกษาได้ทำการศึกษาและพัฒนากระบวนการขอซื้อพัสดุ 
ให้เหมาะสมกับการดำเนินการในรูปแบบระบบอิเล็กทรอนิกส์ จากภาพคือแบบฟอร์มบันทึก
ข้อมูลการขอซื้อพัสดุ โดยรายละเอียดในแบบฟอร์มคงตามรูปแบบเอกสารที่ใช้จริง (พ.1-01)  

เดิมขั ้นตอนการจัดซื ้อพัสดุเริ ่มจากพัสดุแขวงเห็นควรที ่จะดำเนินการจัดซื ้อพัสดุ  
พัสดุแขวงจะดำเนินการทำเอกสารแจ้งให้ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงในเอกสารใบเบิก-จ่าย 
(พ.1-02) ทราบและจัดทำใบสั่งซื้อ (พ.1-01) ส่งให้เจ้าหน้าที่แขวงตรวจสอบ และเมื่อได้รับ
การจัดซื้อจะต้องถูกตรวจสอบจากคณะกรรมการก่อนจะนำของเข้าคลังพัสดุได้  

แต่ในการพัฒนาระบบใหม่ การสั่งซื ้อพัสดุสามารถเริ ่มได้จากใบเบิก-จ่าย (พ.1-02)  
บนระบบ และเมื่อกดที่รายการพัสดุจากแบบฟอร์มเบิก-จ่ายพัสดุ ข้อมูลพัสดุจะถูกบันทึก 
ในเอกสารใบสั่งซื้อได้ทันที โดยแบบฟอร์มการสั่งซื ้อพัสดุ จะรองรับการแก้ไขจำนวนของ
รายการพัสดุได้และสามารถติดตามสถานะของใบสั่งซื้อได้  
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-27 

 
รูปที่ 3-32 รูปตัวอย่างหน้าจอรายการรับ-คืนพัสดุ 

 
รูปที่ 3-33 รูปตัวอย่างหน้าจอแบบฟอร์มการขอซื้อพัสดุ 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-28 

 
รูปที่ 3-34 รูปตัวอย่างหน้าจอแบบฟอร์มการขอซื้อพัสดุ ในการเลือกรับพัสดุเข้าคลัง 

 
รูปที่ 3-35 รูปตัวอย่างหน้าจอการคืนพัสดุ 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-29 

 
รูปที่ 3-36 รูปตัวอย่างหน้าจอการรับพัสดุ 

จากรูปที่ 3-32 ถึงรูปที่ 3-36 ที่ปรึกษาได้ทำการศึกษาและพัฒนากระบวนการรับ-คืน
พัสดุ ให้เหมาะสมกับการดำเนินการในรูปแบบระบบอิเล็กทรอนิกส์ จากภาพคือแบบฟอร์ม
บันทึกข้อมูลการรับ-คืนพัสดุ  

สำหรับการใช้งานฟังก์ชัน “รับ-คืนพัสดุ” สำหรับผู้ใช้งานหมวดทางหลวง จะสามารถ
กรอกแบบฟอร์มเพื ่อขอคืนพัสดุ ที ่ได้ทำการเบิกจากแขวงทางหลวงหรือเหลือจากการ
ปฏิบัติงานได้ ส่วนผู้ใช้งานแขวงทางหลวง จะสามารถกรอกแบบฟอร์มเพื่อรับคืนพัสดุตาม
จำนวนที่หมวดขอคืนได้ โดยแขวงทางหลวงสามารถเลือกได้ว่าจะเลือกคืนพัสดุได้เองหรือให้
ระบบคืนพัสดุให้อัตโนมัติและความก้าวหน้าของหน้าจอฟังก์ชันพัสดุจะสามารถ แสดงได้ดัง
รูปที่ 3-32 ถึงรูปที่ 3-36 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-30 

 
รูปที่ 3-37 รูปตัวอย่างหน้าจอรายการพัสดุคงคลัง 

 
รูปที่ 3-38 รูปตัวอย่างหน้าจอความเคลื่อนไหวพัสดุ 
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-31 

 
รูปที่ 3-39 รูปตัวอย่างหน้าจอข้อมูลพัสดุตามแขวง 

ดังรูปที่ 3-37 ถึงรูปที่ 3-39 ที่ปรึกษาได้ทำการศึกษาและพัฒนากระบวนการตรวจสอบ
พัสดุคงคลัง ให้เหมาะสมกับการดำเนินการในรูปแบบระบบอิเล็กทรอนิกส์ จากภาพ คือ
ตัวอย่างหน้าจอเมนูพัสดุคงคลัง ซึ่งเหมาะสมสำหรับผู้ใช้งานทุกระดับ ไม่ว่าจะเป็นหมวดทางหลวง 
แขวงทางหลวงและสำนักงานทางหลวง หน้าจอนี้ ใช้ในการติดตามพัสดุในคลังของตนทั้งหมด 
เช่น จำนวนรายการพัสดุตามหมวดหมู่แต่ละรายการ และจำนวนพัสดุที่คงเหลือในแต่ละหมวด 

หน ้าจอระบบพัสดุคงคลั งรองรับหน้ าจอในการติดตามรายละเอียดของพ ัสดุ ,  
ความเคลื่อนไหวของพัสดุ และข้อมูลพัสดุตามแขวง โดยหน้าจอความเคลื่อนไหวของพัสดุ  
จะแสดงความเคลื่อนไหว (transition) ของพัสดุ เช่น จำนวนการเบิก-จ่าย ราคาเฉลี่ย 
ในการจัดซื้อแต่ละครั้ง รวมไปถึงจำนวนคงเหลือ หน้าจอความเคลื่อนไหวนี้ถูกออกแบบ 
มาจากใบบัญชีพัสดุ (พ.2-02) และบัตรคุมพัสดุ (พ.2-03) สำหรับหน้าจอข้อมูลพัสดุตามแขวง 
หน้าจอที่แสดงจะเป็นหน้าจอที่เกี่ยวข้องกับรายการพัสดุว่าได้ถูกจ่ายไปที่แขวงใด และจ่ายไป
จำนวนเท่าไหร่ ส่วนหน้าจอรายละเอียดของพัสดุ จะแสดงหน้าข้อมูลพื้นฐานของพัสดุ  
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                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-32 

3.3.4 ศึกษาระบบดิจิทัลไอดี (Digital Identity) ที่มีความน่าเชื่อถือและเหมาะสมกับระบบติดตาม
การบริหารงานบำรุงปกติ ในการใช้ลายเซ็นดิจิทัล (Digital Signature) ตามพระราชบัญญัติ
ว่าด้วยธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ. 2544 เพื่อนำมาพัฒนาระบบติดตามการบริหารงาน
บำรุงปกติให้รองรับระบบดิจิทัลไอดี (Digital Identity) ดังกล่าว สำหรับใช้ในการพิสูจน์และ
ยืนยันตัวตนสำหรับผู ้ที ่ม ีส ่วนเกี ่ยวข้อง รวมถึงการประยุกต์ใช้ลายเซ็นดิจิทัล (Digital 
Signature) ในกระบวนการหรือขั้นตอนต่าง ๆ ที่สามารถดำเนินการได้ในการบริหารงบประมาณ
งานบำรุงปกติ ตามที่คณะกรรมการบริหารโครงการฯกำหนด 
พระราชบัญญัติว ่าด้วยธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ. 2544 เป็นกฎหมายที่ออกมา 

เพื่อรองรับ การใช้เทคโนโลยีสารสนเทศและเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ ให้มีผลทางกฎหมายเช่นเดียวกับ
เอกสารกระดาษ โดยมีวัตถุประสงค์หลัก ดังนี้ 

1) ให้การทำธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์มีผลตามกฎหมาย เช่น การซื้อขาย การลงนาม 
หรือการยื่นเอกสารผ่านระบบออนไลน์ 

2) สร้างความเชื่อมั่นและปลอดภัย ในการใช้ข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ โดยเฉพาะด้านการระบุ
ตัวตน การตรวจสอบ และการเก็บรักษาข้อมูล 

3) กำหนดบทบาทของผู้ให้บริการทางอิเล็กทรอนิกส์ เช่น ผู้ให้บริการออกใบรับรอง  
ผู้ให้บริการระบบอิเล็กทรอนิกส์ 

4) ส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีดิจิทัลในภาครัฐและเอกชน เช่น การยื่นภาษี การชำระเงิน 
การจดทะเบียน และการอนุมัติเอกสารแบบออนไลน์ 

หมวด 1 ธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ ว่าด้วยแนวคิดและหลักการทั่วไปของธุรกรรมทาง
อิเล็กทรอนิกส์ โดยมุ่งกำหนดกรอบให้ระบบธุรกรรมที่ทำผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์มีผลทางกฎหมาย
เช่นเดียวกับการทำธุรกรรมในรูปแบบเอกสารปกติในระบบกฎหมายไทย โดยไม่ทำให้ข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์
ถูกปฏิเสธเพียงเพราะเป็นข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์เท่านั้น 

มาตรา 8 ภายใต้บังคับบทบัญญัติแห่งมาตรา 9 ในกรณีที่กฎหมายกำหนดให้การใดต้องทำ
เป็นหนังสือ มีหลักฐานเป็นหนังสือ หรือมีเอกสารมาแสดง ถ้าได้มีการจัดทำข้อความขึ้นเป็นข้อมูล
อิเล็กทรอนิกส์ที่สามารถเข้าถึงและนำกลับมาใช้ได้โดยความหมายไม่เปลี่ยนแปลง ให้ถือว่าข้อความ
นั้นได้ทำเป็นหนังสือ มีหลักฐานเป็นหนังสือ หรือมีเอกสารมาแสดงแล้ว 

มาตรา 9 ในกรณีที่บุคคลพึงลงลายมือชื่อในหนังสือ ให้ถือว่าข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์นั้น 
มีการลงลายมือชื่อแล้ว ถ้า 

(1) ใช้วิธีการที่สามารถระบุตัวเจ้าของลายมือชื่อ และสามารถแสดงได้ว่าเจ้าของลายมือชื่อ
รับรองข้อความในข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์นั้นว่าเป็นของตน  

(2) วิธีการดังกล่าวเป็นวิธีการที่เชื่อถือได้โดยเหมาะสมกับวัตถุประสงค์ของการสร้างหรือส่ง
ข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ โดยคำนึงถึงพฤติการณ์แวดล้อมหรือข้อตกลงของคู่กรณี 
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หมวด 2 ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ กำหนดหลักเกณฑ์และมาตรฐานเกี ่ยวกับลายมือ 
ชื่ออิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Signature) เพ่ือให้สามารถใช้แทนลายมือชื่อทั่วไปได้อย่างถูกต้องตาม
กฎหมาย โดยมีสาระสำคัญดังนี้  

มาตรา 26 ที่ระบุคุณสมบัติของ “ลายมือชื ่ออิเล็กทรอนิกส์ที ่เชื ่อถือได้” ต้องสามารถ
เชื่อมโยงเฉพาะกับเจ้าของลายมือชื่อ ควบคุมได้เฉพาะผู้ลงนาม ตรวจพบได้เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงของ
ลายมือชื่อหรือข้อความ และเปิดโอกาสให้ใช้วิธีอ่ืนที่สามารถพิสูจน์ความเชื่อถือได้เช่นกัน 

มาตรา 27 ได้กำหนดให้เจ้าของลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ต้องรักษาความปลอดภัยของข้อมูล
ที่ใช้สร้างลายมือชื่อไม่ให้ถูกนำไปใช้โดยไม่ได้รับอนุญาต และเม่ือพบว่าข้อมูลสูญหาย ถูกเปิดเผย หรือ
มีความเสี ่ยงต่อการถูกละเมิด ต้องรีบแจ้งบุคคลที่เกี ่ยวข้องโดยไม่ชักช้า รวมทั้งต้องตรวจสอบ  
ความถูกต้องของข้อมูลในใบรับรองตลอดอายุการใช้งาน เพ่ือรักษาความน่าเชื่อถือของลายมือชื่อตนเอง 

มาตรา 28 ได้กล่าวถึงผู้ให้บริการออกใบรับรอง (Certificate Authority: CA) ซึ่งต้องปฏิบัติ
ตามนโยบายที่ประกาศไว้ มีระบบตรวจสอบความถูกต้องของใบรับรอง ให้ผู้เกี่ยวข้องสามารถเข้าถึง
ข้อมูลที่สำคัญได้ เช่น การยืนยันตัวตนของเจ้าของลายมือชื่อ ความสมบูรณ์ของข้อมูล และการเพิกถอน
ใบรับรองได้อย่างทันท่วงที รวมทั้งต้องมีระบบ บุคลากร และวิธีการที่เชื่อถือได้ 

มาตรา 29 ได้ระบุเกณฑ์ในการพิจารณาความเชื่อถือได้ของผู ้ให้บริการออกใบรับรอง  
โดยพิจารณาจากฐานะทางการเงิน คุณภาพของระบบคอมพิวเตอร์ วิธีการออกและเก็บข้อมูล
ใบร ับรอง การตรวจสอบจากหน่วยงานอิสระ และมาตรฐานที่ คณะกรรมการธ ุรกรรมทาง
อิเล็กทรอนิกส์กำหนด เพ่ือให้มั่นใจว่าผู้ให้บริการเหล่านี้มีความม่ันคงและน่าเชื่อถือเพียงพอ 

มาตรา 30 ได้กำหนดให้คู่กรณีที่เกี่ยวข้องกับการใช้ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ต้องดำเนินการ
ตรวจสอบความน่าเชื่อถือของลายมือชื่อและใบรับรองอย่างเหมาะสม รวมถึงตรวจสอบความสมบูรณ์
ของใบรับรอง การพักใช้หรือเพิกถอนใบรับรอง และต้องปฏิบัติตามข้อจำกัดที่กำหนดไว้ในใบรับรองนั้น 

มาตรา 31 ยืนยันว่า ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์และใบรับรองมีผลทางกฎหมายเช่นเดียวกับ
เอกสารที่ลงนามจริง ไม่ว่าจะสร้างข้ึนในประเทศหรือต่างประเทศ หากใช้ระบบที่มีความเชื่อถือได้ตาม
มาตรฐานที่กฎหมายไทยกำหนด ทั้งนี้ยังยอมรับใบรับรองจากต่างประเทศหากมีมาตรฐานไม่น้อยกว่า
ที่กฎหมายไทยกำหนด และต้องพิจารณาจากมาตรฐานสากลและปัจจัยที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้การใช้
ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์มีความมั่นคงและเป็นที่ยอมรับในระดับนานาชาติ 

  



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-34 

การใช้ระบบการยืนยันตวัตนดิจิทัล (Digital ID) สามารถแบ่งเป็น 3 ระดับหลัก โดยมีข้อกำหนด
และเงื่อนไขที่แตกต่างกันในแต่ละระดับ ซึ่งสามารถอธิบายได้ดังนี้ 

ระดับที่ 1: ทั่วไป ดังมาตรา 9 การใช้งานในระดับนี้จะเน้นการใช้ เทคโนโลยี เช่น การใช้อักษร 
เสียง หรือการสแกนภาพลายนิ้วมือ ซึ ่งเป็นการยืนยันตัวตนที่ไม่ซับซ้อนและสามารถทำได้ง่าย  
การตรวจสอบความปลอดภัยในระดับนี้ค่อนข้างต่ำ เนื่องจากไม่ต้องมีการตรวจสอบที่ซับซ้อน เช่น 
การตรวจสอบผ่านระบบบันทึก Log และไม่ได้มีมาตรฐานเฉพาะที่เข้มงวด การใช้ Digital ID ในระดับ
นี้จะต้องอ้างอิงตามมาตรฐาน IAL1 / AAL1 ซึ่งเป็นมาตรฐานที่ไม่เข้มงวดมากนัก ตัวอย่างการใช้งาน
ได้แก่ การพิมพ์ชื่อท้ายอีเมลและการกรอกชื่อผู้ใช้ในระบบต่าง ๆ ที่ไม่ได้จำเป็นต้องใช้การตรวจสอบ
ตัวตนที่ซับซ้อน 

ระดับที่ 2: เชื่อถือได้ ดังมาตรา 26 ระดับนี้จะใช้งาน เทคโนโลยีที่ใช้ เช่น การใช้ Digital 
Signature ที่ได้รับรองจาก Certification Authorities (CA) ซ่ึงทำให้มีความปลอดภัยที่สูงกว่า และ
การตรวจสอบตัวตนผ่าน Public Key Infrastructure (PKI) จะเพ่ิมความมั่นใจในการยืนยันตัวตนที่มี
การรับรองจากหน่วยงานที ่ม ีความเชี ่ยวชาญ ระบบการตรวจสอบสามารถทำได้สู งขึ้น เช่น  
การตรวจสอบการแก้ไขข้อมูลหรือความถูกต้องของลายเซ็นดิจิทัล เพื่อให้สามารถยืนยันความถูกต้อง
ได้ทุกครั้งที่มีการดำเนินการ นอกจากนี้ยังมีมาตรฐาน  IAL2 / AAL2 ที่ใช้งานในระดับนี้ พร้อมทั้ง
สามารถตรวจสอบการยืนยันสถานะตัวตนได้ในระบบที่มีการยืนยันตัวตน 

ระดับที่ 3: เชื่อถือได้สูงสุด ดังมาตรา 26 และ 28 ถือเป็นระดับที่มีความปลอดภัยสูงสุด  
โดยใช้  Digital Signature ที ่ร ่วมก ับการร ับรองจาก  Certification Authorities (CA) ซ่ึงต ้องมี  
การยืนยันตัวตนที่ผ่านการตรวจสอบจากหน่วยงานที่มีอำนาจ เช่น  CA ที่ได้รับการรับรองในการ
ตรวจสอบและยืนยันตัวตนของผู้ใช้ระบบนี้มีการตรวจสอบที่ละเอียดมากและต้องใช้มาตรฐาน IAL3 / 
AAL3 ซึ่งเป็นระดับที่มีความปลอดภัยสูงสุด โดยสามารถใช้ในการทำธุรกรรมที่มีความสำคัญ เช่น  
การลงนามในเอกสารทางการที่ต้องการการรับรองอย่างถูกต้องตามกฎหมาย รวมถึงการตรวจสอบ
ลายเซ็นดิจิทัลที่ได้รับการยืนยันสถานะจากหน่วยงานที่มีอำนาจ 

การยืนยันตัวตนในระดับที่  3 ถ ือว ่าเป็นมาตรฐานที่ ใช้ ในการดำเน ินการ ที่ต ้องการ 
ความปลอดภัยสูงสุดและใช้ได้ในกรณีท่ีมีความเสี่ยงสูง เช่น การทำธุรกรรมทางการเงินหรือการลงนาม
ในเอกสารที่มีผลตามกฎหมาย 
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3.3.5 พัฒนาการแสดงผลและส่งออกรายงานในหน้าจอ Dashboard ให้ตอบสนองต่อความข้อมูล
ใช้งานในทุกระดับ ดังนี้ 
ที่ปรึกษาได้ดำเนินการออกแบบและพัฒนาหน้าจอ Dashboard เพ่ือรองรับการติดตาม 

การบริหารงานบำรุงรักษา โดยคำนึงถึงการใช้งานของผู้ใช้ในทุกระดับ  รวมไปถึงความถูกต้องของ
ข้อมูล เพ่ือสนับสนุนการตัดสินใจและการบริหารจัดการอย่างมีประสิทธิภาพ 

ปัจจุบัน ที่ปรึกษาได้ดำเนินการออกแบบและพัฒนาหน้าจอ Dashboard เพ่ือกำหนดรูปแบบ
การโครงสร้างหน้าจอรวมไปถึงการแสดงผล โดยดำเนินการให้สอดคล้องตามความต้องการเบื้องต้น
ของผู้ว่าจ้าง ทั้งนี้ ไดด้ำเนินการออกแบบแล้วเสร็จ มีรายละเอียดดังนี้ 

(1) การแสดงข้อมูลงบจัดสรรบำรุงปกติ ยอดโอนเปลี่ยนแปลง และงบสุทธิ ของแต่ละหน่วยงาน 
(2) การแสดงข้อมูลสรุปการจัดทำแผนและการรายงานผล โดยแยกตามรหัสงานหลักและ

หมวดค่าใช้จ่าย 
(3) การแสดงผลข้อมูลในรูปแบบภูมิสารสนเทศ (GIS) และการสืบค้นข้อมูลตามเงื่อนไขต่าง ๆ 
(4) การแสดงข้อมูลสรุปรายละเอียดการรายงานผลการปฏิบัติงาน (ง.4-01) แยกตามรายสายทาง 
สำหรับรายการที่เหลือ อยู่ระหว่างการพัฒนา มีรายละเอียดดังนี้ 
(1) การแสดงผลการเปรียบเทียบงบประมาณในรูปแบบกราฟและตาราง รวมถึงการเชื่อมโยง

ข้อมูลจากระบบที่เกี่ยวข้อง 
(2) การแสดงแผนและผลการปฏิบัติงาน รวมถึงการติดตามผลการเบิกจ่ายงบประมาณ และ

การแสดงผลข้อมูลแยกตามรหัสงานและหมวดค่าใช้จ่าย 
โดยที่ปรึกษาจะดำเนินการพัฒนาในส่วนที่เหลือต่อไปให้แล้วเสร็จและสอดคล้องกับขอบเขต

ของงาน  
 

  
รูปที่ 3-40 ตัวอย่างหน้าจอการแสดงผลในรูปแบบ Dashboard 
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3.2 การพัฒนาระบบการคำนวณปริมาณงาน (Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ 
ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการพัฒนาแนวทางการวิเคราะห์ การประยุกต์ใช้ฐานข้อมูล สำหรับการจัดสรร

งบประมาณงานบำรุงปกติ โดยครอบคลุมเนื้อหาดังต่อไปนี้ 
3.2.1 ศึกษาและเสนอแนะสูตร และ/หรือสมการ สำหรับเป็นแนวทางการคำนวณปริมาณงาน 

(Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ โดยวิเคราะห์จากฐานของ
ทรัพย์สินแต่ละประเภท และมีตัวแปร (Variables) ที่สะท้อนถึงปัจจัยแวดล้อมต่าง ๆ ของแต่
ละหน่วยงาน ซึ่งได้จากข้อมูลที่ได้ศึกษาและรวบรวมไว้ในข้อ 4.1 และ 4.2 หรือข้อมูลอื่น ๆ 
ที่จำเป็น ทั้งนี้จะต้องแสดงการวิเคราะห์ที่มาของตัวแปรต่าง ๆ  ที่ใช้ในสูตร/สมการ เพ่ือให้
สามารถปรับค่าตัวแปรเหล่านั้นได้ในอนาคต เมื่อปัจจัยแวดล้อมต่าง ๆ เปลี่ยนแปลงไป 
ซึ่งสอดคล้องกับหลักทางวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ และสังคม 
จากการศึกษาและรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการคำนวณปริมาณงานปกติและการจัดสรร

งบประมาณงานบำรุงปกติ ที่ปรึกษาจะนำข้อมูลดังกล่าวมาวิเคราะห์ร่วมกับปัจจัยสิ่งแวดล้อมอื่น ๆ  
ที่อาจจะมีผลต่อการคำนวณปริมาณงานปกติในอนาคต โดยการคำนวณปริมาณงานและการจัดสรร
งบประมาณงานบำรุงปกติจะอ้างอิงจากหลักการใบแสดงรายการปริมาณพัสดุและค่าใช้จ่าย (Bill of 
Quantities: BOQ) ซึ่งจะเปรียบเทียบรายการของ BOQ กับการคำนวณปริมาณงานได้ดังนี้ 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการการคำนวณปริมาณงานและการจัดสรรงบประมาณกับรายการ BOQ 

BOQ Workload และการจัดสรรงบประมาณ 

รายการงาน รายการสินทรัพย์ สะพาน กายภาพถนน เป็นต้น 

ปริมาณงาน 
จำนวนสินทรัพย์ จำนวนอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย จำนวนสะพาน ความกว้างถนน 
ความยาวถนน เป็นต้น 

ราคาต่อหน่วย ราคาต่อหน่วย 

Factor F 
ปัจจัยที่มีผลกระทบต่อการปฏบิัติงาน เช่น พ้ืนท่ีฝนชุก ลักษณะภูมิประเทศ พื้นที่ยากต่อการ
ทำงาน ระยะทางการทำงาน 

 

เมื่อนำทุกรายการมาคูณกันทางคณิตศาสตร์ก็จะเกิดเป็นการจัดสรรงบประมาณงานบำรุง
ปกติที่สะท้อนถึงภาระงานตามปริมาณงานจริงตามพื้นที่รับผิดชอบและมีการได้รับงบประมาณ 
ที่ต่างกันตามพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบต่อการปฏิบัติงาน 

เมื่อได้มีการลงพื้นที่สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญเกี่ยวกับแนวคิดสำหรับการคิดปริมาณงาน (Work 
Load) และได้มีการปรับปรุงตามคำแนะนำแล้ว จึงได้รูปแบบของการคำนวณปริมาณงาน ดังสมการ 

 

∑[(𝑄𝑢𝑎𝑛𝑡𝑖𝑡𝑦 × 𝑈𝑛𝑖𝑡 𝐶𝑜𝑠𝑡) + (𝐵𝑎𝑠𝑒 𝐶𝑜𝑠𝑡 × 𝐹𝑎𝑐𝑡𝑜𝑟)] = 𝑇𝑜𝑡𝑎𝑙 𝐵𝑢𝑑𝑔𝑒𝑡 
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โดยที่ 
Quantity เป็นข้อมูลจำนวนรายการทรัพย์สินต่าง ๆ ดังตารางที่ 3-2  
Unit Cost มีการใช้หลักแนวคิดจากการศึกษาของมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ มา

ประยุกต์ใช้ คือ โอกาสเกิดความเสียหาย ที่สื่อถึงการเพิ่มขึ้นหรือลดลง
ของปริมาณงานของพ้ืนที่นั้น ๆ 

ตารางที่ 3-2 ข้อมูลสินทรัพย์และตัวแปรต่าง ๆ ที่มีส่วนในการคำนวณปริมาณงาน  

Workload Work Conditions 

ระยะทางต่อ 2 ช่องจราจร ป้ายจราจร ปริมาณจราจรทุกประเภท 

เส้นจราจร ศาลา ปริมาณจราจรรถบรรทุกหนัก 

ทางเท้า ไฟจราจร ลักษณะภูมิประเทศ (ภเูขา) 

ทางจักรยาน ไฟทางข้าม พื้นที่ฝนชุก 

เกาะกลาง ไฟแสงสว่างกิ่งเดีย่วกิ่งคู่ พื้นที่เขตเมือง ทำงานยาก 

ท่อระบายน้ำ ไฟแสงสว่าง Hi-Mast ระยะทางการทำงาน 

สะพานทางยกระดับ ไฟกระพริบ  

สะพานลอย ค่าบำรุงจุดกางเต็นท ์  

สะพานข้ามคลอง น้อยกว่า 20 ม ค่าบำรุงจุดพักรถ  

ไหล่ทาง ค่าบำรุงภูมสิถาปัตย ์  

ทางเท้า   

ทางจักรยาน   
 

3.2.2 วิเคราะห์และเสนอแนวทางในการพัฒนาระบบการคำนวณปริมาณงาน (Workload) สำหรับ
การจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ โดยอ้างอิงข้อมูลที่ได้ศึกษาและรวบรวมไว้ในข้อ 4.1 
และ 4.2  
จากการศึกษาข้อมูลในระบบที ่เกี ่ยวข้อง พบว่าการจัดสรรงบประมาณงานบำรุง ปกติ

จำเป็นต้องพิจารณาข้อมูลจากหลายแหล่ง ซึ่งแต่ละระบบมีบทบาทสนับสนุนที่แตกต่างกัน ดังนี้ 

• RAMS (Road Asset Management System) สนับสนุนข้อมูลสินทรัพย์ทางหลวง ได้แก่ 
- ความยาวทาง  
- จำนวนช่องจราจร  
- ประเภทผิวทาง  
- ค่าดัชนีสภาพทาง (IRI, RCI)  

ซึ่งเป็นตัวแปรหลักในการประเมินปริมาณงานบำรุงที่จำเป็น 
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• HSMS (Highway Safety Management System)  
- ข้อมูลจุดเสี่ยง 
- ภาพความปลอดภัยบนทางหลวง  

ใช้เป็นปัจจัยเสริมในการจัดลำดับความสำคัญของพ้ืนที่ที่ต้องบำรุง 

• TIMS (Traffic Information Management System)  
- ข้อมูลปริมาณการจราจร (AADT)  
- น้ำหนักบรรทุก  

ซึ่งมีผลโดยตรงต่ออัตราการเสื่อมสภาพของถนนและภาระงานบำรุง 

• BMMS (Bridge Maintenance Management System) ให้ข้อมูลด้านสะพาน เช่น  
- อายุการใช้งาน  
- ประเภทโครงสร้าง  
- ผลการตรวจสภาพ  

ซึ่งใช้ประกอบการคำนวณ Workload ด้านสะพาน 

• ระบบงานงบประมาณ  
- งบประมาณในแต่ละปี 
- ผลการใช้จ่าย 
- ความคุ้มค่าในการดำเนินงาน 

การพัฒนาระบบคำนวณปริมาณงาน (Workload) จะมุ่งเน้นให้เป็นเครื่องมือกลางในการวิเคราะห์
ภาระงานบำรุงโดยอิงข้อมูลจริงจากทุกระบบที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้สามารถบริหารงบประมาณบำรุงปกติ
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยเมื่อดำเนินการพัฒนาระบบ Workload จะส่งผลให้เกิดผลลัพธ์ที่คาดหวังไว้ 
ดังนี้ 

• การจัดสรรงบประมาณบำรุงปกติสามารถสะท้อนภาระงานจริงได้ 

• เจ้าหน้าที่ส่วนกลางและส่วนภูมิภาคสามารถเข้าถึงข้อมูลได้แบบเรียลไทม์ 

• ลดความซ้ำซ้อนในการทำงานระหว่างหน่วยงาน 

• สนับสนุนการตัดสินใจเชิงบริหารด้วยข้อมูลเชิงวิเคราะห์ที่มีความถูกต้องและตรวจสอบได้ 
3.2.3 พัฒนาระบบการคำนวณปริมาณงาน (Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุง

ปกต ิเพ่ือการวางแผนได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
(1) หน้าจอ (User Interface) สำหรับการคำนวณปริมาณงาน (Workload) ให้มีความสอดคล้อง

และเหมาะสมกับหลักการทางวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ และสังคม เพ่ือการจัดสรรงบประมาณ
งานบำรุงปกติ 
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(2) รองรับการเพ่ิมตัวแปร (Variables) จากฐานข้อมูลทรัพย์สินแต่ละประเภทหรือข้อมูลอื่น ๆ  
ที่จำเป็นต่อการคำนวณปริมาณงาน (Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(3) รองรับการแก้ไขและลบตัวแปร (Variables) สำหรับใช้ในการคำนวณปริมาณงาน 
(Workload) และเพ่ือให้สามารถปรับค่าตัวแปรเหล่านั้ นได้ในอนาคต เมื่อปัจจัย 
แวดล้อมต่าง ๆ เปลี่ยนแปลงไป 

(4) สามารถแนะนำตัวแปร (Variables) พ้ืนฐานที่ใช้ในการคำนวณปริมาณงาน (Workload) 
ซึ่งสะท้อนถึงปัจจัยแวดล้อมต่าง ๆ ของแต่ละหน่วยงาน สำหรับใช้ประเมินความต้องการ  

(5) สามารถส่งออกรายงานต่าง ๆ ที ่เกี ่ยวข้องในรูปแบบไฟล์ที ่คณะกรรมการบริหาร
โครงการฯกำหนด 

การพัฒนาระบบการคำนวณปริมาณงาน (Workload) สำหรับการจัดสรรงบประมาณงานบำรุง
ปกติ มีเป้าหมายเพื่อให้การวางแผนและจัดสรรงบประมาณมีความเป็นระบบ และสะท้อนภาระงานจริง
ของแต่ละหน่วยงาน โดยอาศัยหลักการทางวิศวกรรม เช่น ความยาวสายทาง พ้ืนที่ผิวทาง ความชำรุด 
ทางเศรษฐศาสตร์ เช่น ต้นทุนบำรุงต่อหน่วย และสังคม เช่น ความหนาแน่นการใช้ประโยชน์ถนน 
รวมถึงข้อมูลจากระบบสารสนเทศต่าง ๆ เช่น RMMS, RAMS, HSMS, TIMS และ BMMS ระบบจะ
ออกแบบหน้าจอ (User Interface) ที่ใช้งานง่าย ครอบคลุมขั้นตอนการกรอกข้อมูล คำนวณ และ
แสดงผลลัพธ์ในรูปแบบกราฟ ตาราง และแผนที่ เพื่อให้ผู้ใช้งานเข้าใจข้อมูลและตัดสินใจได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

นอกจากนี้ ระบบจะรองรับการเพิ่ม แก้ไข หรือลบตัวแปรที่ใช้ในการคำนวณ เพื่อให้สามารถ
ปรับปรุงได้ตามสภาพแวดล้อมและปัจจัยที ่เปลี ่ยนไป อีกทั ้งยังสามารถแนะนำตัวแปรพื้นฐาน 
ที่เหมาะสมกับลักษณะงานของแต่ละพื้นที่ เช่น ปริมาณจราจร ความลาดชัน หรือสภาพสะพาน  
เพ่ือช่วยให้การประเมินภาระงานมีความแม่นยำยิ่งขึ้น ระบบยังสามารถส่งออกรายงานในรูปแบบไฟล์
มาตรฐาน (PDF, Excel, Word) ตามที่คณะกรรมการบริหารโครงการกำหนด เพื่อใช้ประกอบการ
พิจารณาจัดสรรงบประมาณอย่างเป็นธรรมและตรวจสอบได้ โดยสรุป ระบบดังกล่าวจะเป็นเครื่องมือ
สำคัญในการบริหารงบประมาณงานบำรุงปกติให้มีประสิทธิภาพ และตอบสนองต่อเป้าหมาย 
การพัฒนาทางหลวงอย่างยั่งยืน 

 
 
 
 
 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          
                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย               หน้า 3-40 

3.2.4 จัดทำคู่มือการใช้งานระบบการคำนวณปริมาณงาน (Workload) สำหรับเจ้าหน้าที่ส่วนกลาง 
เพ่ือสามารถทำความเข้าใจวิธีการใช้งานระบบฯ โดยละเอียดได้ 
ที่ปรึกษาจะจัดทำคู่มือการใช้งานระบบการคำนวณปริมาณงาน (Workload) มีวัตถุประสงค์

เพื่อเป็นเอกสารอธิบายขั้นตอน วิธีการใช้งาน และแนวทางการปฏิบัติภายในระบบอย่างเป็นระบบ
และเข้าใจง่าย เพื่อให้เจ้าหน้าที่ส่วนกลางของกรมทางหลวงสามารถเรียนรู้และใช้งานระบบได้อย่าง
ถูกต้อง ครอบคลุมทั้งการวางแผน การคำนวณภาระงาน การตรวจสอบข้อมูล และการสรุปรายงานผล 
โดยคู่มือดังกล่าวถือเป็นส่วนสำคัญในการสนับสนุนการบริหารงานบำรุงปกติในระดับนโยบายและ 
การตัดสินใจเชิงบริหาร คู่มือจะประกอบด้วยคำอธิบายเชิงเทคนิคและภาพ Screenshot ของระบบ 
เพื่อให้เจ้าหน้าที่เข้าใจโครงสร้างและการทำงานของแต่ละฟังก์ชันได้อย่างชัดเจน โดยเริ่มจากส่วน 
ภาพรวมของระบบ ซึ่งอธิบายหลักการทำงานของระบบ Workload การเชื่อมโยงข้อมูลจากหน่วยงาน
ภาคสนามเข้าสู่ฐานข้อมูลกลาง และบทบาทของเจ้าหน้าที่ส่วนกลางในการตรวจสอบความถูกต้อง
ของข้อมูลและการอนุมัติผลการคำนวณ 

คู่มือการใช้งานระบบการคำนวณปริมาณงาน สำหรับเจ้าหน้าที่ส่วนกลางจะเป็นเอกสาร
แนวทางที่ครอบคลุมทั้งด้านแนวคิด ขั้นตอนการปฏิบัติ และตัวอย่างการใช้งานจริง เพื่อให้เจ้าหน้าที่
สามารถใช้ระบบได้อย่างมีประสิทธิภาพ ลดข้อผิดพลาดในการดำเนินงาน และเพิ่มศักยภาพในการ
วิเคราะห์และจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติของกรมทางหลวงได้อย่างเป็นระบบ 
3.2.5 ดำเนินการทดสอบระบบร่วมกับเจ้าหน้าที ่ หรือการทำ UAT (User Acceptance Test)  

เพ่ือตรวจสอบและแก้ปัญหาการใช้งานระบบ ตามฟังก์ชันต่าง ๆ ที่ระบุไว้ในข้อกำหนดโครงการ 
การทำ User Acceptance Test (UAT) มีว ัตถุประสงค์เพื ่อตรวจสอบว่าระบบตรงกับ 

ความต้องการของผู้ใช้งาน ตรงกับสิ่งที่กำหนดไว้หรือไม่ และสอดคล้องกับเป้าหมายธุรกิจหรือเปล่า 
โดยผลลัพธ์ภายหลังการทดสอบ คือ ผ่านเกณฑ์ที ่เรียกกว่า “Acceptance Criteria” หรือเกณฑ์ 
ที่ยอมรับได้ เพื ่อให้ได้ผลลัพธ์ที ่แม่นยำ ผู ้ใช้งานระบบจริงจะต้องมีส่วนร่วม ในการทดสอบ และ 
การทดสอบควรจะต้องจำลองหรือเป็นสภาพแวดล้อมจริงในการใช้งานผลลัพธ์ทดสอบจึงจะน่าเชื่อถือ  

โดยที่ปรึกษาจะทำการ UAT ระบบบริหารจัดการงบประมาณงานบำรุงปกติ ให้สามารถ 
ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพตามวัตถุประสงค์ของโครงการ  
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รูปที่ 3-41 แผนผังกระบวนการ User Acceptance Test (UAT) 

(ท่ีมา : https://usersnap.com/blog/types-user-acceptance-tests-frameworks/ ) 
 

 
รูปที่ 3-42 ตัวอย่างเอกสารการทำ UAT 

 
 

https://usersnap.com/blog/types-user-acceptance-tests-frameworks/
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3.3 การจัดทำคู่มือการคำนวณปริมาณงาน (Workload) 
การจัดทำคู่มือการคำนวณปริมาณงาน (Workload) โดยครอบคลุมและเป็นไปตามหลักวิชาการ 

เพ่ือให้เป็นเครื่องมือที่ใช้ในการปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีสาระสำคัญที่ควรบรรจุไว้ดังนี้ 
1) อธิบายถึงความจำเป็นในการจัดทำคู่มือ เพ่ือประกอบการบริหารงบประมาณให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 
2) อธิบายความหมายของตัวแปรต่าง ๆ ที่ใช้ในการคิดปริมาณงาน (Workload) 
3) นำเสนอสูตรและสมการที่พัฒนาขึ้น โดยใช้ตัวแปรต่าง ๆ ในการคำนวณปริมาณงานอย่างละเอียด 
การจัดทำคู่มือการคำนวณปริมาณงาน (Workload) มีวัตถุประสงค์เพื่อเป็นแนวทางมาตรฐานให้

หน่วยงานและเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องสามารถเข้าใจหลักการ วิธีการ และขั้นตอนในการคำนวณภาระงานบำรุง
ปกติได้อย่างถูกต้องและเป็นระบบ โดยคู่มือฉบับนี้จะช่วยสร้างความเข้าใจร่วมกันระหว่างส่วนกลางและส่วน
ภูมิภาค ในการวิเคราะห์ปริมาณงาน (Workload) เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูลในการจัดสรรงบประมาณงานบำรุง
ปกติอย่างมีประสิทธิภาพ โปร่งใส และตรวจสอบได้ 

เนื ้อหาในคู ่มือจะครอบคลุมตั ้งแต่ หลักการและแนวคิดของการคำนวณ Workload ซ่ึงอธิบาย
ความสัมพันธ์ระหว่างปริมาณงานบำรุง งบประมาณท่ีได้รับ และทรัพยากรที่ใช้ในแต่ละพ้ืนที่ จากนั้นจะอธิบาย 
โครงสร้างข้อมูลพื้นฐาน (Input Data) ที่จำเป็น เช่น ข้อมูลสินทรัพย์ถนนและสะพาน สภาพทางกายภาพ 
การจราจร ภูมิประเทศ และข้อมูลด้านงบประมาณ ซึ่งจะถูกนำมาวิเคราะห์ร่วมกันเพื่อคำนวณ Unit Cost 

3.4 การจัดหาอุปกรณ์ ติดตั้ง ทดสอบ 
ที่ปรึกษาต้องดำเนินการการจัดหาอุปกรณ์ฮาร์ดแวร์ และซอฟต์แวร์ สำหรับการพัฒนาระบบ  

การคำนวณปริมาณงาน (Workload) และระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ ดังนี้ 
1) เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย แบบที่ 2 จำนวน 1 เครื่อง ที่มีคุณลักษณะพ้ืนฐานดังนี้ 

• มีหน่วยประมวลผลกลาง (CPU) แบบ 16 แกนหลัก (16 core) หรือดีกว่า สำหรับคอมพิวเตอร์
แม่ข่าย (Server) โดยเฉพาะและมีความเร็วสัญญาณนาฬิกาพื ้นฐาน ไม่น้อยกว่า 2.9 GHz 
จำนวนไม่น้อยกว่า 2 หน่วย  

• หน่วยประมวลผลกลาง (CPU) รองรับการประมวลผลแบบ 64 bit มีหน่วยความจำแบบ Cache 
Memory รวมในระดับ (Level) เดียวกันไม่น้อยกว่า 24 MB  

• มีหน่วยความจำหลัก (RAM) ชนิด ECC DDR4 หรือดีกว่า ขนาดไม่น้อยกว่า 32 GB  

• สนับสนุนการทำงาน RAID ไม่น้อยกว่า RAID 0, 1, 5  

• มีหน่วยจัดเก็บข้อมูล ชนิด SCSI หรือ SAS ที่มีความเร็วรอบไม่น้อยกว่า 10,000 รอบ ต่อนาที 
ขนาดความจ ุไม่น้อยกว่า 2 TB หร ือ ชน ิด Solid State Drive หรือดีกว่า ขนาดความจุ  
ไม่น้อย กว่า 960 GB จำนวนไม่น้อยกว่า 4 หน่วย  

• มีช่องเชื่อมต่อระบบเครือข่าย (Network Interface) แบบ 10 Base-T  

• หรือดีกว่า จำนวนไม่น้อยกว่า 2 ช่อง 

• มี Power Supply แบบ Redundant หรือ Hot Swap จำนวน 2 หน่วย 
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2) ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) สำหรับรองรับหน่วย
ประมวลผลกลาง (CPU) ไม่น้อยกว่า 16 แกนหลัก (16 core) ที่มีลิขสิทธิ์ถูกต้องตามกฎหมาย 

3.5 ทดสอบการใช้งานและการจัดการสิทธิ์การใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
1) ดำเน ินการทดสอบระบบร ่วมก ับเจ ้าหน ้าท ี ่  หร ือการทำ UAT (User Acceptance Test)  

เพื่อตรวจสอบและแก้ปัญหาการใช้งานระบบตามฟังก์ชันต่าง ๆ ที่ระบุไว้ในข้อกำหนดโครงการ  
ที่ปรึกษาจะมีการดำเนินการทดสอบระบบร่วมกับเจ้าหน้าที่ดังวัตถุประสงค์ตามข้อ 3.2.5 

2) เปิดให้เจ้าหน้าที่ส ่วนภูมิภาค ได้แก่ บุคลากรจากสำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และ 
หมวดทางหลวง ได้ทดสอบการใช้งานระบบฯ และรับฟังความเห็นคิดของผู ้ใช้งาน รวมถึง 
การนำเสนอแนวทางการปรับแก้ระบบแก่คณะกรรมการบริหารโครงการฯ 
ที่ปรึกษาจะเปิดให้เจ้าหน้าที่ส่วนภูมิภาคได้ทดสอบการใช้งานระบบฯ และรับฟังความคิดเห็น

เนื่องจากส่วนภูมิภาคจะเป็นผู้มีหน้าที่หลักในการใช้งานระบบ รวมถึงปัญหา อุปสรรคในการทำงานที่ผ่านมา
ที่ต้องการให้แก้ไขเพ่ิมเติม เพ่ือเป็นประโยชน์ต่อการออกแบบ และปรับปรุงฐานข้อมูลให้มีความถูกต้อง
มากยิ่งขึ้น ตลอดจนความต้องการการใช้งานระบบ 

วัตถุประสงค์ 

• เพื่อรับฟังความคิดเห็น ความต้องการของผู้บริหาร ผู้ใช้งานระบบทั้งในส่วนกลาง และ
ส่วนภูมิภาคที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  

• เพื่อรับฟังความคิดเห็นของเจ้าหน้าที่ผู้มีหน้าที่หลักในการนำเข้าข้อมูล รวมถึงปัญหาต่าง ๆ ใน
การใช้งานระบบ เพ่ือนำมาพัฒนาระบบต่อไป 

3) ที่ปรึกษาจะต้องปรับปรุงการบริหารจัดการสิทธิ์การใช้งานระบบที่ได้พัฒนาขึ้น โดยต้องสามารถ
แสดงรายละเอียดของข้อมูลตามระดับการเข้าถึงข้อมูลของผู้ใช้งาน (User Level) เช่น เจ้าหน้าที่
ส่วนกลาง สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง หมวดทางหลวง เป็นต้น 
ที่ปรึกษาจะดำเนินการปรับปรุงระบบบริหารจัดการสิทธิ์การใช้งาน เพื่อให้สามารถกำหนดและ

ควบคุมการเข ้าถ ึงข ้อม ูลในระบบได ้อย่ างเหมาะสมตามระด ับของผู้ ใช ้งาน (User Level)  
โดยมีเป้าหมายเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของข้อมูล ป้องกันการเข้าถึงข้อมูลที่ไม่เกี่ยวข้อง และทำให้  
การใช้งานระบบมีความชัดเจนและเป็นไปตามโครงสร้างการทำงานของกรมทางหลวง 
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ระบบจะต้องสามารถกำหนด สิทธิ ์การเข้าถึงข้อมูล (Access Rights) และ ขอบเขตการใช้งาน 
(Permission Scope) ของผู้ใช้งานแต่ละระดับได้อย่างละเอียด ตัวอย่างเช่น 

(1) สำนักบริหารบำรุงทาง มีสิทธิ์ในการเข้าถึงข้อมูลทั้งหมดของระบบ ทั้งในระดับภาพรวม
ประเทศ ภูมิภาค และหน่วยงานย่อย รวมถึงสามารถตรวจสอบ แก้ไขข้อมูลหลัก และอนุมัติ
ผลการคำนวณหรือรายงานต่าง ๆ ได้ เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ภาพรวมและกำหนดนโยบาย
ระดับประเทศ 

(2) สำนักงานทางหลวง สามารถเข้าถึงข้อมูลของแขวงทางหลวงในพื ้นที ่ร ับผิดชอบได้  
มีสิทธิ์ตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูลการดำเนินงานในแต่ละแขวง ปรับปรุงข้อมูลบางส่วน 
และจัดทำรายงานสรุปในระดับภูมิภาคได้ 

(3) แขวงทางหลวง เข้าถึงข้อมูลของหมวดทางหลวงในพื้นที่รับผิดชอบ มีสิทธิ์บันทึกและแก้ไข
ข้อมูลภาคสนาม เช่น ปริมาณงานบำรุง งบประมาณที่ใช้จริง และผลการดำเนินงาน รวมถึง
สามารถดูรายงานที่สรุปผลเฉพาะในพ้ืนที่ของตน 

(4) หมวดทางหลวง เป็นระดับผู้ปฏิบัติการภาคสนาม มีสิทธิ์บันทึกข้อมูลหน้างาน เช่น ผลการ
ตรวจสภาพถนน งานซ่อมบำรุงที ่ดำเนินการจริง และแนบภาพหลักฐานการดำเนินงาน 
สามารถดูข้อมูลย้อนหลังเฉพาะพื้นที่ที่รับผิดชอบ แต่ไม่มีสิทธิ์แก้ไขหรือเข้าถึงข้อมูลของ
หน่วยงานอื่น 

3.6 จัดทำข้อมูลและสื่ออิเล็กทรอนิกส์ เพื่อนำเสนอผลการดำเนินการที่สำคัญ ภายใต้การศึกษา
โครงการ โดยท่ีปรึกษาจะต้องดำเนินการนำเสนอและจัดทำสื่อเผยแพร่ผลการศึกษาดังต่อไปนี้ 
1) จัดทำเอกสารประชาสัมพันธ์เผยแพร่องค์ความรู้จากการดำเนินโครงการตามขอบเขตของงานใน

รูปแบบอินโฟกราฟิก (Infographic) 
ที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดทำสื่ออินโฟกราฟิก (Infographic) สำหรับการเผยแพร่องค์ความรู้จาก

การดำเนินโครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ (Routine Maintenance) 
สำหรับงานทางและงานสะพาน เพื ่อถ่ายทอดหลักเกณฑ์การจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ 
(Routine Maintenance สำหรับงานทางและงานสะพานให้กระชับ และสร้างมาตรฐานสื่อความรู้ที่
หน่วยงานภายในสำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวงนำไปใช้ฝึกอบรมและ
สื่อสารสาธารณะได้ทันที 
2) วีดิทัศน์ สื่อประชาสัมพันธ์โครงการ ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 5 นาที 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดทำสื่อวีดิทัศน์ และสื่อประชาสัมพันธ์โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์ 
การจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ (Routine Maintenance) สำหรับงานทางและงานสะพาน 
อธิบายแนวคิด เหตุผลของการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจัดสรรงบฯ RMMS ให้เข้าใจง่าย 
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3.7 การจัดอบรมเจ้าหน้าที่เพื่อถ่ายทอดองค์ความรู้และทักษะการใช้งาน 
ที่ปรึกษาจะจัดการฝึกอบรม จำนวน 2 ครั้ง โดยมีเป้าหมายจำนวนผู้เข้าอบรมรวมทั้งสิ้นไม่น้อยกว่า 300 คน 

(ครั้งละไม่น้อยกว่า 150 คน) เพื่อให้บุคลากรที่เกี่ยวข้องสามารถนำความรู้และเครื่องมือที่พัฒนาขึ้นไปใช้งาน
ได้อย่างเต็มศักยภาพ โดยในแต่ละครั้งมีหัวข้อในการอบรม ดังนี้ 

1) ครั้งที่ 1 : การจัดสรรงบประมาณตามคู่มือการคำนวณปริมาณงาน (Workload) โดยมีจำนวน 
ผู้เข้าอบรมไม่น้อยกว่า 150 คน 

2) ครั้งที่ 2 : การใช้งานระบบติดตามบริหารงานบำรุงปกติ โดยมีจำนวนผู้เข้าอบรมไม่น้อยกว่า 150 คน 

3.8 การจัดฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ในรูปแบบ Online สำหรับการใช้งานระบบติดตามบริหารงานบำรุงปกติ 
ที่ปรึกษาจะจัดการฝึกอบรมแบบปฏิบัติการสำหรับเจ้าหน้าที่ในรูปแบบ online ผ่านระบบการสื่อสาร

ทางไกล (Zoom Meeting) เพื่อทดสอบการใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ โดยมีเจ้าหน้าที่  
เข้าร่วมอบรม ได้แก่ เจ้าหน้าที่จากสำนักบริหารบำรุงทาง สำนักงานทางหลวงแขวงทางหลวง และหมวดทาง
หลวง เข้าร่วมอบรมการใช้งานระบบ พร้อมทั้งปรับแก้ระบบ ให้สามารถใช้งานได้อย่างสมบูรณ์ โดยผ่ าน 
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการบริหารโครงการ 
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บทท่ี 4  
การจัดทำเอกสาร รายงาน และแผนการดำเนนิงาน 

 

4.1 เอกสาร รายงานและกำหนดการส่งมอบ 
ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการตามข้อกำหนดให้แล้วเสร็จตามสัญญาภายในระยะเวลา 270 วัน  

นับถัดจากวันลงนามในสัญญาและดำเนินการส่งมอบรายการ ดังต่อไปนี้ 
4.1.1 การส่งมอบรายงานและเอกสาร 

1) รายงานเบื้องต้น (Inception Report) 
ที่ปรึกษาต้องจัดส่งรายงานเบื้องต้นพร้อมแผนการปฏิบัติงาน จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้าง

ภายใน 30 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานเบื้องต้น ต้องประกอบด้วย 

• ความเป็นมาของโครงการ และวัตถุประสงค์ของโครงการ 

• ขั้นตอนและวิธีการดำเนินการ 

• ขอบเขตของงานในข้อ 4.1 แล้วเสร็จ 

• ความก้าวหน้างานในข้อ 4.2 และ 4.3  

• แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตของงานที่กำหนด 

• แผนการดำเนินงาน และแผนการทำงานของบุคลากรในโครงการ 
2) รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 

ที่ปร ึกษาต้องจัดส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่  1 จำนวน 20 ฉบับ ให้ผ ู ้ว ่าจ ้าง 
ภายใน 90 ว ัน น ับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่  1  
ต้องประกอบด้วย 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา 

• งานในข้อ 4.2 และ 4.3 แล้วเสร็จ 

• ความก้าวหน้างานในข้อ 4.4 โดยอย่างน้อยต้องมี โปรแกรมต้นแบบ (Prototype) 
และรูปแบบหน้าจอ (User Interface) ของระบบที่พัฒนาขึ้น รวมถึงความก้าวหน้า
ในข้อ 4.5.1 และ 4.5.2 

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้ามี) ตลอดจนวิธีการแก้ไขอุปสรรคต่าง ๆ 
โดยละเอียด 
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3) รายงานขั้นกลาง (Interim Report) 
ที่ปรึกษาต้องจัดส่งรายงานขั้นกลาง จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้างภายใน 180 วัน นับถัดจาก

วันลงนามในสัญญา โดยรายงานขั้นกลาง ต้องประกอบด้วย 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา 

• งานในข้อ 4.4 แล้วเสร็จ 

• ความก้าวหน้างานในข้อ 4.5 

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้ามี) ตลอดจนวิธีการแก้ไขอุปสรรคต่าง ๆ 
โดยละเอียด 

4) รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 2 (Progress Report II) 
ที่ปรึกษาต้องจัดส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้างภายใน 

210 วันนับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 ต้องประกอบด้วย  

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา  

• งานในข้อ 4.5 แล้วเสร็จ 

• ความก้าวหน้าในข้อ 4.6 – 4.8 

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้ามี) ตลอดจนวิธีการแก้ไขอุปสรรคต่าง ๆ 
โดยละเอียด 

5) ร่างรายงานขั้นสุดท้าย (Draft Final Report) 
ที่ปรึกษาต้องจัดส่งร่างรายงานขั้นสุดท้าย จำนวน 20 ฉบับ พร้อมเอกสารอื่น  ๆ 

ให้ผู้ว่าจ้างภายใน 240 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยร่างรายงานขั้นสุดท้าย
และเอกสารอ่ืน ๆ ต้องประกอบด้วย  

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา 

• งานในข้อ 4.6 – 4.9 แล้วเสร็จ 

• ความก้าวหน้าในข้อ 4.10 – 4.11 

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้ามี) ตลอดจนวิธีการแก้ไขอุปสรรคต่าง ๆ 
โดยละเอียด 

• ร่างรายงานย่อสำหรับผู้บริหาร (Draft Executive Summary Report) จำนวน 20 ฉบับ 

• ร่างคู่มือสำหรับผู้ดูแลระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ จำนวน 20 ฉบับ 
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• ร่างคู่มือสำหรับผู้ใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
- ระดับเจ้าหน้าที่ส่วนกลาง จำนวน 20 ฉบับ 
- ระดับสำนักงานทางหลวง จำนวน 20 ฉบับ 
- ระดับแขวงทางหลวง จำนวน 20 ฉบับ 
- ระดับหมวดทางหลวง จำนวน 20 ฉบับ 

• ร่างคู่มือสำหรับผู้ใช้งานระบบการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) จำนวน 20 ฉบับ 

• ร่างคู่มือการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) จำนวน 20 ฉบับ 
6) รายงานขั้นสุดท้าย (Final Report) 

ที่ปรึกษาจะต้องส่งรายงานขั้นสุดท้าย จำนวน 20 ฉบับ (4 สี) พร้อมเอกสารอื ่น  ๆ  
ให้ผู้ว่าจ้างภายใน 270 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานขั้นสุดท้ายและเอกสาร
อ่ืน ๆ ต้องประกอบด้วย 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานทั้งโครงการ 

• งานในข้อ 4 แล้วเสร็จ 

• รายงานย่อสำหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) จำนวน 20 ฉบับ (4 สี) 

• เอกสารการออกแบบระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ จำนวน 20 ฉบับ (4 สี) 

• คู่มือสำหรับผู้ดูแลระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ จำนวน 20 ฉบับ (4 สี) 

• คู่มือสำหรับผู้ใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
- ระดับเจ้าหน้าที่ส่วนกลาง จำนวน 25 ฉบับ (4 สี) 
- ระดับสำนักงานทางหลวง จำนวน 45 ฉบับ (4 สี) 
- ระดับแขวงทางหลวง จำนวน 150 ฉบับ (4 สี) 
- ระดับหมวดทางหลวง จำนวน 150 ฉบับ (4 สี) 

• คู่มือสำหรับผู้ใช้งานระบบการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) จำนวน 20 ฉบับ 
(4 สี) ตามข้อ 4.5.4 

• คู่มือการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) จำนวน 150 ฉบับ (4 สี) ตามข้อ 4.6 
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7) การจัดทำสื่อวีดิทัศน์สำหรับสอนการใช้งานระบบ 

• ที่ปรึกษาต้องจัดทำสื ่อวีดิทัศน์สำหรับสอนการใช้งานระบบติดตามบริหารงาน 
บำรุงปกติ เพ่ือให้เจ้าหน้าที่ผู้ใช้งานระบบทั้งหน่วยงานส่วนกลางและหน่วยงานส่วน
ภูมิภาค สามารถเข้าใจถึงขั้นตอนการกรอกข้อมูล การจัดทำและอนุมัติเห็นชอบ  
แผน การส ่ งออกแผนงานบำร ุ งปกต ิ  การต ิดตามสถานะงานบำร ุงปกติ   
หรือกระบวนการอื่น ๆ ตามท่ีคณะกรรมการบริหารโครงการพิจารณา 

• ที่ปรึกษาต้องจัดทำสื่อวีดิทัศน์สำหรับสอนการใช้งานระบบการคำนวณปริมาณงาน 
(Work Load) เพื ่อให้เจ้าหน้าที ่ส่วนกลาง สามารถเข้าใจวิธีการใช้งานระบบฯ  
โดยละเอียด 

8) การจัดทำข้อมูลในรูปแบบดิจิทัลไฟล์  
ที่ปรึกษาต้องส่งข้อมูลในรูปแบบไฟล์ต้นฉบับ (.docx, .pptx, .xlsx) และไฟล์ .pdf 

ของงานนำเสนอ รายงานและเอกสารในโครงการทั้งหมด พร้อมบันทึกลง Flash drive 
จำนวน 2 ชุด และส่งมอบหมายให้กับฝ่ายเลขาฯ เพื่อตรวจสอบความถูกต้องและ
ครบถ้วน 
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ตารางที่ 4-1 สรุปรายงาน เอกสาร และสิ่งที่ต้องส่งมอบ 

งวดที่ รายการส่งมอบ 
กำหนดเวลาส่งมอบ 
ตามระยะสัญญา 

จำนวน 
(ชุด) 

1 รายงานเบื้องต้น (Inception Report) 
ส่งภายในระยะเวลา 30 วัน  

นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 
20 

2 รายงานความก้าวหน้าคร้ังท่ี 1 (Progress Report 1) 
ส่งภายในระยะเวลา 90 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 
20 

3 รายงานขั้นกลาง (Interim Report) 
ส่งภายในระยะเวลา 180 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 

20 

4 รายงานความก้าวหน้า 2 (Progress Report 2) 
ส่งภายในระยะเวลา 210 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 

20 

5 

ร่างรายงานขั้นสดุท้าย (Draft Final Report) 

ส่งภายในระยะเวลา 240 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 

20 
ร่างรายงานย่อสำหรับผู้บรหิาร  
(Draft Executive Summary Report) 

20 

ร่างคู่มือสำหรับผู้ใช้งานระบบติดตามการบรหิารงานบำรุงปกต ิ - 

• ระดับเจ้าหน้าท่ีส่วนกลาง 20 

• ระดับสำนักงานทางหลวง 20 

• ระดับแขวงทางหลวง 20 

• ระดับหมวดทางหลวง 20 

ร่างคู่มือสำหรับผู้ใช้งานระบบการคำนวณปรมิาณงาน  
(Work Load) 

20 

ร่างคู่มือการคำนวณปรมิาณ (Work Load) 20 

6 

รายงานขั้นสุดท้าย (Final Report) 

ส่งภายในระยะเวลา 270 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 

20 
รายงานย่อสำหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 20 
เอกสารการออกแบบระบบติดตามการบรหิารงานบำรุงปกต ิ 20 
คู่มือสำหรับผูดู้แลระบบตดิตามการบริหารงานบำรุงปกติ 20 
คู่มือสำหรับผู้ใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกต ิ - 

• ระดับเจ้าหน้าท่ีส่วนกลาง 25 

• ระดับสำนักงานทางหลวง 45 

• ระดับแขวงทางหลวง 150 

• ระดับหมวดทางหลวง 150 

คู่มือสำหรับผู้ใช้งานระบบการคำนวณปริมาณงาน (Work Load) 20 
คู่มือการคำนวณปรมิาณงาน (Work Load) 150 
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ตารางที่ 4-1 สรุปรายงาน เอกสาร และสิ่งที่ต้องส่งมอบ (ต่อ) 

งวดที่ รายการส่งมอบ 
กำหนดเวลาส่งมอบ 
ตามระยะสัญญา 

จำนวน 
(ชุด) 

6 

สื่อวีดิทัศน์สำหรับสอนการใช้งานระบบตดิตามบริหารงาน 
บำรุงปกต ิ

ส่งภายในระยะเวลา 270 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 

- 

สื่อวีดิทัศน์สำหรับสอนการใช้งานระบบการคำนวณปริมาณงาน 
(Work Load) 

- 

ข้อมูลในรูปแบบไฟล์ต้นฉบับ (.docx, .pptx, .xlsx) และไฟล์ .pdf 
ของงานนำเสนอ รายงานและเอกสารในโครงการทั้งหมด พร้อม
บันทึกลง Flash drive 

2 
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4.2 ระยะเวลาดำเนินการและแผนดำเนินการ 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ (Routine Maintenance) สำหรับงานทางและงานสะพาน มีกำหนดระยะเวลาดำเนินการทั้งสิ้น 270 วัน ที่ปรึกษาได้วางแผนการดำเนินงานโครงการแสดงดังตารางที่ 4-2  

ตารางที่ 4-2 ระยะเวลาดำเนินการและแผนดำเนินการ 

 

5
5
2 0.5 0.5 0.5 0.5
2 0.5 0.5 0.5 0.5
2 0.5 0.5 0.5 0.5
2 0.5 0.5 0.5 0.5
1 0.25 0.25 0.25 0.25
1 0.25 0.25 0.25 0.25
5

1.68
3 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
1 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
2 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.16 0.16 0.16 0.16

0.68 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.17 0.16 0.16 0.16 0.16
10

3.36
5 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.4 0.4

1.68 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.4 0.4
5 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.4 0.4

1.68 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.4 0.4
25
0
6 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
0 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
0 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
0 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
0 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
0 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
25
0
5 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.32 0.32 0.32 0.32
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.32 0.32 0.32 0.32
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.32 0.32 0.32 0.32
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.32 0.32 0.32 0.32
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.32 0.32 0.32 0.32
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5
0
5 0.63 0.63 0.63 0.63 0.62 0.62 0.62 0.62
0 0 0 0 0 0 0 0 0
5
0
2 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0.38 0.38 0.38 0.38 0.37 0.37 0.37 0.37
0 0 0 0 0 0 0 0 0
5
0
2 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 0.13 0.13 0.13 0.13 0.12 0.12 0.12 0.12
0 0 0 0 0 0 0 0 0
5
0
2 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0.38 0.38 0.38 0.38 0.37 0.37 0.37 0.37
0 0 0 0 0 0 0 0 0
5
0
3 0.38 0.38 0.38 0.38 0.37 0.37 0.37 0.37
0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
0 0 0 0 0 0 0 0 0
5
0
5 0.63 0.63 0.63 0.63 0.62 0.62 0.62 0.62
0 0 0 0 0 0 0 0 0

%แผนงานประจ าเดือน 2.51 2.51 2.51 2.51 2.51 2.51 2.51 2.51 2.5 2.5 2.46 2.46 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 4.12 4.12 4.12 4.12 3.74 3.74 3.74 3.74 1.24 1.24 1.24 1.24
% แผนงานสะสม 2.51 5.02 7.53 10 12.55 15.06 17.57 20.08 22.58 25.08 27.54 30 32.8 35.6 38.4 41.2 44 46.8 49.6 52.4 55.2 58 60.8 63.6 67.72 71.84 75.96 80.08 83.82 87.56 91.3 95.04 96.28 97.52 98.76 100

% ผลงานประจ าเดือน 2.51 2.51 2.51 2.51 2.51 2.51 2.51 2.51 2.5 2.5 2.46 2.46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% ผลงานสะสม 2.51 5.02 7.53 10.04 12.55 15.06 17.57 20.08 22.58 25.08 27.54 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน
ล าดับ การด าเนินงาน ร้อยละ ระยะเวลาด าเนินการ (9 เดือน)

มกราคม กุมภาพันธ์ มีนาคม ตุลาคมเมษายน พฤษภาคม

1 ศึกษา ทบทวนแนวทางและวิธีการคิดปริมาณงาน ส าหรับงานบ ารุงปกติ

ศึกษาการค านวณและวิเคราะห์ปริมาณงาน และรายละเอียดอ่ืนๆ จากเอกสารท่ีเก่ียวข้อง

3 วิเคราะห์แนวทางการออกแบบระบบติดตามการบริหารงานบ ารุงปกติ

1 วิเคราะห์ข้ันตอนการปฏิบัติงานส าหรับงานบ ารุงปกติของหน่วยงานในกรมทางหลวง รวมถึงระเบียบท่ีเก่ียวข้อง โดยใช้ข้อมูลท่ีได้รวบรวมในข้อ 2

2 งานพัฒนาองค์ประกอบพ้ืนฐานของระบบสารสนเทศ

1

2 ศึกษา ทบทวน วิเคราะห์การศึกษาแนวทางการจัดสรรงบประมาณงานบ ารุงปกติของกรมทางหลวง

3 ศึกษา ทบทวน ข้ันตอนการปฏิบัติงานส าหรับงานบ ารุงปกติของหน่วยงานในกรมทางหลวง รวมถึงระเบียบท่ีเก่ียวข้อง

2 การรวบรวมข้อมูลเพ่ือน ามาใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาวิธีการคิดปริมาณงาน   และระบบติดตามการบริหารงานบ ารุงปกติ

1

2

รวบรวมข้อมูลต่างๆ จากระบบภายในกรมทางหลวง ท้ังหมด 9 ระบบ

การรวบรวมความคิดเห็นจากผู้เช่ียวชาญ

3 การพัฒนาการท างาน ของการติดตามการบริหารงานบ ารุง เพ่ืออ านวยความสะดวกในการกรอกข้อมูลต่างๆ ได้

4 ศึกษาระบบดิจิทัลไอดีท่ีมีความน่าเช่ือถือและเหมาะสมกับระบบติดตามการบริหารงานบ ารุงปกติ ในการใช้งานเซ็นดิจิทัลตาม พ .ร.บ.ธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ 2544

5 พัฒนาการแสดงผลและส่งออกรายงานในหน้าจอ Dashboard ให้ตอบสนองต่อความต้องการข้อมูลใช้งานในทุกระดับ

ทดสอบการใช้งานและการจัดการสิทธ์ิการใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบ ารุงปกติ

1 ทดสอบระบบร่วมกับเจ้าหน้าท่ี หรือการท า UAT เพ่ือตรวจสอบและแก้ปัญหาการใช้งานระบบ

คร้ังท่ี 2 : การใช้งานระบบติดตามบริหารงานบ ารุงปกติ โดยมีจ านวนผู้เข้าอบรม ไม่น้อยกว่า 150 คน

4

4 การพัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบ ารุงปกติ

1 การพัฒนาและออกแบบการบันทึกข้อมูลหลัก ส าหรับการติดตามการบริหารงานบ ารุงปกติ

2 การพัฒนาหน้าจอส าหรับการติดตามการบริหารงานบ ารุงปกติ

3 พัฒนาระบบการค านวณปริมาณงาน ส าหรับการจัดสรรงบประมาณงานบ ารุงปกติ เพ่ือการวางแผนได้อย่างมีประสิทธิภาพ

คร้ังท่ี 1 : การจัดสรรงบประมาณตามคู่มือการค านวณปริมาณงาน (Work Load) โดยมีจ านวนผู้เข้าอบรม ไม่น้อยกว่า 150 คน

1 เคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่าย แบบท่ี 2 จ านวน 1 เคร่ือง

2 ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการส าหรับ Server ส าหรับรองรับ CPU ไม่น้อยกว่า 16 core ท่ีมีลิขสิทธ์ิถูกต้องตามกฎหมาย

8

9 จัดท าข้อมูลและส่ืออิเล็กทรอนิกส์ เพ่ือน าเสนอผลการด าเนินการท่ีส าคัญ ภายใต้การศึกษาโครงการ

3 ปรับปรุงการบริหารจัดการสิทธ์ิการใช้งานระบบท่ีได้พัฒนาข้ึน

จัดท าคู่มือการใช้งานระบบการค านวณปริมาณงาน ส าหรับเจ้าหน้าท่ีส่วนกลาง

5 ด าเนินการทดสอบระบบร่วมกับเจ้าหน้าท่ี หรือการท า UAT เพ่ือตรวจสอบและแก้ปัญหา การใช้งานระบบ ตามฟังก์ช่ันต่าง ๆ ท่ีระบุไว้ในข้อก าหนดโครงการ

5 การพัฒนาระบบการค านวณปริมาณงาน ส าหรับการจัดสรรงบประมาณงานบ ารุงปกติ

1 ศึกษาและเสนอแนะสูตร และ/หรือสมการ ส าหรับเป็นแนวทางการค านวณปริมาณงาน การจัดสรรงบประมาณงานบ ารุงปกติ จากข้อมูลท่ีได้ศึกษา ข้อ 1 และ 2

2 วิเคราะห์และเสนอแนวทางในการพัฒนาระบบการค านวณปริมาณงาน ส าหรับการจัดสรรงบประมาณงานบ ารุงปกติ โดยอ้างอิงข้อมูลท่ีได้ศึกษา ข้อ 1 และ 2

11 การจัดฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีในรูปแบบ Online ส าหรับการใช้งานระบบติดตามบริหารงานบ ารุงปกติ

จัดการฝึกอบรมแบบปฏิบัติการส าหรับเจ้าหน้าท่ีในรูปแบบ online ผ่านระบบการส่ือสารทางไกล (Zoom Meeting)

6 การจัดท าคู่มือการค านวณปริมาณงาน (Work Load)

1 จัดท าคู่มือการค านวณปริมาณงาน (Work Load) โดยครอบคลุมและเป็นไปตามหลักวิชาการ

7 การจัดหาอุปกรณ์ ติดต้ัง ทดสอบ

2 เปิดให้เจ้าหน้าท่ีส่วนภูมิภาคได้ทดสอบการใช้งานระบบฯและรับฟังความเห็นคิดของผู้ใช้งาน รวมถึงเสนอแนวทางการปรับแก้แก่คณะกรรมการ

1 จัดท าเอกสารประชาสัมพันธ์เผยแพร่องค์ความรู้จากการด าเนินโครงการ   ตามขอบเขตของงานในรูปแบบอินโฟกราฟิก

2 วีดิทัศน์ ส่ือประชาสัมพันธ์โครงการ ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 5 นาที

10 การจัดอบรมเจ้าหน้าท่ีเพ่ือถ่ายทอดองค์ความรู้และทักษะการใช้งาน
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รายงานความก้าวหนา้ฉบับที่ 1 (Progress Report I) 

แผนการดำเนินงาน : 30.00 
ผลการดำเนิน : 30.00 

สิ้นสุดสัญญา 
วันที่ 5 ตุลาคม 2569 
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แผนผังการไหลของข้อมูลในแต่ละกระบวนการ 

 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
 

          

                   สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั               หนา้ ก-1 

 

 
รูปที่ 1 แผนผังกระบวนการโดยรวมของระบบ RMMS 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  
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รูปที่ 2 แผนผังการไหลของข้อมูลในการขอเชื่อม Service กระบวนการจัดทำแผนรายประมาณการงบบำรุงปกติอย่างละเอียด 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 (Progress Report I) 
โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
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รูปที่ 3 แผนผังการไหลของข้อมูลกระบวนการจัดสรรงบบำรุงปกติและจัดสรรยอดโอนเปลี่ยนแปลงอย่างละเอียด 
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โครงการปรับปรุงหลักเกณฑ์การจดัสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ  

(Routine Maintenance) สำหรบังานทางและงานสะพาน 
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รูปที่ 4 แผนผังการไหลของข้อมูลในการขอเชื่อม service กระบวนการเบิกจ่าย GF 
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รูปที่ 5 แผนผังการไหลของข้อมูลในการขอเชื่อม Service กระบวนการเบิก-จ่าย-คืน พสัดุ
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 รูปที่ 6 แผนผังการไหลของข้อมูลในการขอเชื่อม Service กระบวนการรายงานผลปฏิบัติการ 
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